=>» Quels avantages pour les collectivités a promouvoir le vélo ?

Favoriser la pratique du vélo a des avantages économiques pour les collectivités. En
effet, les aménagements cyclables sont plus économiques que les aménagements
routiers :

Le colt d’un ki aménagement en € (ADETEC, 2012) :

Autoroute urbaine : 50 a 100 millions  Autoroute de campagne : 5 a 10 millions
Piste cyclable : 500 000 a 2 millions Bande cyclable : 50 000 a 200 000
D’aprés une étude menée en 2017, par I’AURM, en terme de co(t de construction :

1 km d’autoroute urbaine =5 km de tramway = 250 km de pistes cyclables

Mettre en place des stationnements vélos,
plutét que des stationnement automobile

Ordre de grandeur cout du stationnement a la place
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Source des données: VEcailén® 4 — décembre 2006 — fubicy.

compte le colit du foncier (AURM, 2017).

De plus, I'espace libéré de I’'emprise de la voiture pourrait servir a d’autres fonctions
urbaines (habitation, jeux, espaces de nature, etc), apportant une plus-value au
territoire. Le vélo rend les villes agréables a vivre et attire ainsi les populations
soucieuses du cadre de vie. En suscitant, la rencontre et les échanges, le vélo est
propice a la création économique. Deés lors, le vélo apparait comme un vecteur de la
prospérité et de la croissance économique des villes. Promouvoir le vélo est également
bénéfique pour I'attrait touristique du territoire et a des bénéfices pour la collectivité
en tant qu’employeur
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