Appel aux bonnes
volontés pour la Féte

européenne du vélo
(ex TGV)

Dans le cadre de la féte euro-

péenne du vélo, nous recher-

chons des bénévoles pour
contribuer a l'organisation de
la manifestation.
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Mais qun sont ces gens
qui peignent des emproi-
tes de pieds dans la rua ?
Des pietons mais aussi
des cyclistes en colére, ac-
compagnés deux associa-
tions : |"Atelier populaire
d'urbanisme de Moulins
el I"Association droit au
valo (ADAV).

lls organisaient hier
leur deuxierme manifesta-
Uon en un Mois pour récla-
mer la requalification de
la rue d"Arras en » 2one
trente », gu la vitesse se-
rait hmitee a trente km'h.
Cette doleéance fait suite
aux nombreux accidents
qui ont emaille 'histoire
de cette artére menant
vars le centre-ville.
= Cette rue est un des
axes principaux de Mou-
hns, las voitures arrivent
trés souvent a grande vi-
resse. Or des statistiques
existent. Un pieton heurte
par une vouture roulant a
50 km'h mourra dans
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Manifestation des cyclistes, rue d'Arras
« Créer une zone a 30 km/h ! »

g

Les cyclistes appellent & améliorer le cedre de vie, rue
d’Arres et aux slentours.

Prroty Jeerr Phulippe ROUSSEILLE

Vu dans la Voix du Nord des 18 et 19 mars 2001

60% des cas ; & 30 km:h,
les risques de mort sont
diminués de moitié » ex-
plique un responsable
Au terme da dix-huit mois
de négociations, las mili-
tants ont obtenu du Con-
seil de quartier |'interdic-
tion de circulation sur
cetie artére pour les ca-
mions de plus de trois ton-
nes cing. Des barrieres
ont également été appo-
suds sur les troftoirs. « £/-
les ne peuvent qu'étre
provisowras. Elles renfor-
cent I''dee, chez certains
automabiiistes, que sur
cette route, on peut fon-
cer », explique-t-on en-
core. La seule solution se
rait donc I'eménagement
de cette « zone trente »,
avec l'idée de faire adop-
ter le méme systéme pour
d'autres carrefours « sen-
sibles », comme un peu
plus loin, a l'intersection
des rues de Douai, d'Ar-
ras et de Cambrai.

Isabelle DUPONT
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Le prix du sang

Aprés les animaux,
les cyclistes ?

Quuand on circule & pied ou a vélo en campagne, on ne manque pas d'étre
frappé par le nombre d’animaux morts que Ion trouve sur les bas-cotés.

De plus en plus souvent, espéce indésirable, le cycliste est lui aussi victime des
mémes chauffards. Trés souvent, ceux-ci ne s’arrétent méme pas pour préter secours
a leur victime. Gilbert Guilhard, responsable d’un club d’athlétisme, domicilié a
Lambersart a ainsi été écrasé sur la route de Pérenchies, le meurtrier s’est sauve.

On pourrait croire que des aména-
gements cyclables suffiraient a
résoudre le probléme. Malheureu-
sement, a Armentiéres, une jeune
collégienne a été fauchée sur une
bande cyclable par un chauffeur de
poids-lourds a quelques dizaines de
metres d’un rond-point qui doit étre
rénové par la CUDL sans aménage-
ment cyclable. Cette absence de pri-
se en comple du vélo en cet endroit
fait d'ailleurs que nous sommes en
procés contre cette institution
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moto ou de mobylette, méme per-
Cutées par une voiture ne sont pas
comptabilisés. »

Les risques de la circulation a vélo
sont pour beaucoup dans la faible
pratique de ce mode de déplace-
ment. Daniel Rougerie qualifie ces
accidents d'une formule terrible,
d’un décret solennel, définitif, radi-
cal comme le destin d'un person-
naﬁe tragique: « le prix du sang ».
Je le comprends ainsi: « C'est bien
de faire du vélo, mais attendez-

depuis 1998.

vous a en payer le tribut en vies
humaines, nous ne pouvons rien

Monsieur Baron a été tué
ce vendredi 8 décembre
a Wez-Macquart par un
automobiliste roulant a
120 km/h sur une route
départementale qui a
déclaré avoir été ébloui
par le soleil. Le casque de
ce cycliste, accessoire

La police tient
peu compte
des deux-
roues. 80 %
des accidents
de vélo et
50% des acci-
dents de moto
ou de moby-
lette, méme
percutées par

Attention quand méme, si les
aménagements n'évitent pas tous les acci-
dents de cyclistes, ils peuvent en prévenir
une bonne partie ! Et les accidents qui
auraient pu étre évités si Ion nous avait
écoutés nous révoltent plus encore. Que
penser de la mort de cette jeune cycliste,
en décembre dernier sur la piste cyclable
de I'ancien boulevard périphérique quand
on la sait imputable a une double erreur
de conception ? Lors du réaménagement
de cette voie, nous avions demandé a ce
que Iancienne piste cyclable soit mainte-
nue : il n‘en a rien été. On a préféré
construire des bandes cyclables morti-
feres, interrompues aux carrefours, la ol

pour vous ». Perdus dans un labyrinthe de
rues, nous sommes livrés en pature au
Minotaure-automobile. Dans le passé, Thé-
sée s'est efforcé de terrasser le monstre.
Aujourd’hui les responsables de la cité le
cajolent et nous livrent a ses roues. Ce 2
février, un jeune cycliste de dix ans a ainsi
été « happé* » par un poids lourd dans un
dénsoire.a 646 retrouve A vi{a§e rue d'Englos a Haubourdin. Cette
50 metres de 1. fois-la, le monstre n'en a pas voulu : il I'a
avalé par le coté et régurgité par Iarriere, le
laissant « avec une plaie profonde a |'aine
et au ventre ». Aménagé prochainement, le
carrefour ne prévoit pas de by-pass qui obli-
gerait les poids-lourds a ne pas « serrer » le
trottoir lorsqu'ils négocient un virage. Dans

La semaine suivante, un
une voiture ne de mes éleves est venu

s me voir aprés plusieurs
sont pas ~  jours d'absence : se ren-
comptabilisés. dant au lycée a vélo, il

se produisent la plupart des accidents. Ce
refus de la D.D.E et de la ville de Lille mal-
gré notre implication dans ce dossier a moti-
vé notre démission du Conseil Communal
de Concertation. En outre, nous avons lors
de I'élaboration du P.D.U, obtenu que
soient installés des flots protecteurs dans les
giratoires afin de séparer |a bande cyclable
de la chaussée (tels qu'il en existe sur la
R.D. 7)... Monsieur Daubresse a rendu cela
facultatif et donc inappliqué. S'il en avait
été autrement, notre amie cycliste serait
sans doute encore en vie.

Partagés entre rage et dépit, nous
sommes désemparés. On interdit sur
rocades et autoroutes la circulation des
tracteurs en raison de leur faible vitesse et
on laisse rouler sans aménagement spéci-
fique des cyclistes lents et sans protection
avec des automobilistes roulant sur des
départementales a des vitesses élevées.

avait été serré par une
voiture qui s'était brutalement rabattue pour
éviter une voiture venant en face alors
qu'elle avait déja entrepris un dépassement
sans visibilité en pleine agglomération : les
rétrécissements de voirie chers a la CUDL
qui transforment les cyclistes en ralentis-
seurs humains ne sont pas étrangers a sa
chute. La encore I'automobiliste a pris la
fuite. Il serait pourtant si simple de prévoir
des by-pass pour les cyclistes ! !

On ose encore nous dire que le
faible nombre de cycliste est dii a des pro-
blémes culturels. Si les cyclistes ne sont pas
sur les routes, ils sont sous les roues et
occasionnellement dans les colonnes des
faits divers. Un article de I'Express du 21
décembre précise que, dans la comptabilité
des accidents de la circulation, « la police
tient peu compte des deux-roues. 80 % des
accidents de vélo et 50 % des accidents de

le mythe antique, Ariane aidait Thésée a
retrouver son chemin aprés avoir vaincu le
Minotaure. Aujourd’hui, Ariane est devenue
fusée : tout un symbole.

Il parait que linsécurité est au
cceur de la campagne des municipales :
s'agit-il de I'insécurité des cyclistes ? J'ai
pourtant bien plus peur quand je circule a
vélo boulevard de la Liberté que lorsque je
prends le métro ! Au vu des récents acci-
dents, cette crainte apparait hélas fondée.
Loin de se contenter de ce constat fataliste,
lors du C.A de février, Yves Maerten a pro-
posé ciue I'on organise une manifestation
sur le lieu d'un accident de vélo, 48 heures
aprés qu'il est survenu. Si vous voulez étre
contacté lors de telles circonstances, laissez
vos coordonnées sur le répondeur de

'ADAV au 03 20 86 17 25.
¥PV
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CUDL : les aventures

Nous avons beaucoup
critiqué I’amendement
Daubresse-Mauroy qui a
rendu le P.D.U facultatif.
Cela a d’ailleurs valu a la
CUDL un calamiteux 1/20
au palmares 2000.

Suite a cela, Monsieur
Daubresse a accepté de
nous recevoir pour préci-
ser le sens de sa
démarche.

Historiquement, il avait demandé a ce que
le schéma directeur vélo soit rendu facu(ita-
tif car il n'avait pas eu en sa possession les
cartes " zoomées " des itinéraires cyclables
et des zones trente. Il ne voulait pas que les
techniciens & |'origine de la carte empiétent
sur son pouvoir de maire sans lui permettre
de comprendre ce qu'il allait advenir. Suite

du PDU

a cette demande, Monsieur Mauroy a ren-
chéri, et, trouvant que I'on faisait la part trop
belle au vélo a demandé a ce que la charte
des aménagements cyclables soit rendue
facultative également.

Lors de notre réunion de janvier,
Monsieur Daubresse s’est dit
explicitement favorable a la prise
en compte du vélo, d'accord pour que
des bandes cyclables soient créées sur |'ave-
nue de Dunkerque et désireux de rendre
obligatoire le " schéma métropolitain de
pistes et bandes cyclables avec espace d'ex-
périmentation pour les rollers. " dans le
Schéma directeur qui sera revoté prochaine-
ment (le schéma ?Jirecleur initial avait été
annulé par le Tribunal Administratif de Lille
pour non protection des champs captants
suite a fa requéte de Nord-Nature).

Plus largement, en matiére de
transports, il s’est dit soucieux de promou-
voir le Canal Seine-Nord et le ferroutage,

mais il ne nous a pas convaincus de ses

bonnes intentions en déclarant que si ces

solutions innovantes devaient tarder a se

mettre en place il faudrait trés vite envisa-

ger la construction de |'autoroute A 24. Il
nous semble que §'il souhaitait réellement
défendre I'environnement, il lui faudrait
d’abord refuser catégoriquement I'A 24,
pour que les solutions alternatives se met-
tent nécessairement en place, faute de quoi,
une fois Iautoroute construite, on aura beau
jeu de dire: " ce n'est plus la peine de pro-
mouvoir la voie d’eau et le train "..

En tout cas, en matiére d’amé-
nagement routier, la CUDL continue
envers et contre tout de rétrécir les
voies en créant des terre-plein au
centre des chaussées (Hallennes,
Englos...) et si les ralentisseurs vivants
que constituent les cyclistes devaient
se coucher définitivement, ’ADAV ne
manquerait pas d'aller jusqu’au bout
de ce qui est en son pouvoir pour incri-

miner les responsables.
RV

Moulins

se met
SUr son

/4 1 ”

Les commerces dits
"de proximité" dans la rue sont mori-
bonds, vivotent ; son urbanisme est des
plus banalisant, d'une pauvreté architec-
turale navrante... autant dire que cette
rue est triste, délaissée et qu'on n'a
qu'une seule envie : passer outre vers un
centre de ville vitrine fouristique !

Mais que font les pouvoirs

publics !

Alors que la rue d'Arras en cceur de quartier
devrait étre un lieu de cohabitation entre
un trafic modéré (en vitesse et en flux) et dif-
férents moyens de transport "de proximité”
(a pied, en roller, a vélo !), elle est dédiée a
la voiture, ce qui ne manque pas d'entrainer
quelques difficultés pour les habitants du
quartier a la traverser, aux cyclistes a vou-
loir partager la rue (!), aux automobilistes a
y flaner a vitesse modérée (sic)...

Voila ce qui explique le partenariat entre
I'Atelier Populaire d'Urbanisme de Moulins

La rue d'Arras, dans le quartier de Moulins, est une rue

comme vous en connaissez beaucoup dans votre
uartier : située au cceur du quartier,

elle sert aux automobiles a s'engouffrer vers le centre

ville, vers I’hyper-centre et ses grandioses parkings.

et I'A.D.A.V. qui ménent une campagne de
sensibilisation et de revendication pour la
création d'une zone 30 rue d'Arras, dans
cette voie 2 fort trafic, entrée de ville et coeur
de quartier.

Mais que font les cyclistes !

Deux manifestations ont déja eu lieu. Un
argumentaire en cours d'élaboration, une
plaquette d'information éditée et distribuée,
pétition, manifest'action (version ADAV),
manifestive (version A.P.U.) de Moulins), un
ralentisseur (devenu " ralentiscéne " ; 100
heures de travail au sein de I'association
Existence a Moulins et de son atelier bois !),

un partenariat parfait et régulier entre
I'AP.U. et I'ADAV, entre ses salariés et ses
bénévoles : tout ce remue-ménage et
méninges pour revendiquer auprés des pou-
voirs publics une véritable concertation
autour du projet. Les pouvoirs publics ont le
discours ("limiter la place de la voiture en
ville", "redonner vie aux cceur de quartier") ,
nous, associations, avons |'idée d'un projet
! Le projet d'une véritable concertation :
créer les conditions qui donneront fa parole
au plus grand nombre pour établir ce que
serait concrétement une zone 30 rue d'Ar-
ras... et (puis) ailleurs aussi !

Déja deux manif aux
bilans positifs et d’autres
en perspective... Nous
avons besoin de vous pour
soutenir cette action... en
préparant le terrain a la
vélorution !

Jérdme Segard




GRAND EVENEMENT HYSTERIQUE

A L'ADAV !

A I'Assemblée Générale de
I'ADAYV, on a réussi a débatire
avec Monsieur Daubresse, Maire
de Lambersart, Monsieur Rouge-
rie, adjoint au Maire de Lille
délégué la voirie, et Monsieur
Louvieaux, Conseiller Spécial
r le Groupe Travail Vélo de

a Mairie de Roubaix.
Le débat m'a bien entendu semblé court :

est-ce le fait de la multitude de revendi-
cations qui nous sont chéres, de frustration
qui ont la vie dure et que I'on ne balaie pas
a coups de promesses mais dans un dialogue
construit car
durable,  genre
"groupe de tra- ;2
vail" se réunissant
avant et aprés les
élections munici-
pales (comme a
Roubaix) 7 C'est
peut-étre ¢a...

Toujours est-il
que j'ai réagi aux

propos de Monsieur Daubresse quand il a
analysé la situation de la maniére suivante :
ce qui se passe actuellement nous dépasse,
dépasse le cadre de Lille. Si la circulation
automobile est préedominante, il faut cher-
cher la cause dans la part modale qu'occu-
pent les transports routiers. Il faut réfléchir &
I'échelle du Schéma Directeur d'Aménage-
ment et D'urbanisme (S.D.A.U.) et tant qu'il
n'y aura pas un développement des trans-
ports ferroviaires face aux transports routiers,
une plate-forme multimodale a Dourges, on
ne verra pas d'aménagements sérieux arriver
a Lille. Et pour faire le canal Seine Nord, la
plate-forme, le ferroutage il faudra long-
temps encore (ah oui...) et encore un peu
plus pour que les gens comprennent que la
voiture n'a plus de place en ville...

ON VERRA BIEN
DANS 20 ANS...

Nous voila rassurés, povres
petites choses que nous
sommes ! Les perspectives de
changement, de renversement
de la tendance (augmentation
de la part modale des autos

dans le transport des per-
sonnes), ne serait-ce que sur
Lille intra mures, sont pour
dans 20 ans, av mieux 15...
Que ne donnerais-je pas pour
voir cela ?

e compte bien me débrouiller pour vivre
Jjusque la, éviter les chauffards libres de
leurs mouvements, éviter de trop respirer les
aromatiques gaz d'échappement les plus
dangereux pour le cycliste (la part des véhi-
cules diesel ne cessera sirement pas d'aug-
menter...) et finalement, éviter de faire du
vélo...

Mais il existe quelque chose, une théo-

rie trés difficile a aborder de par sa
complexité... qui me semble trés confuse...
mais pour laquelle existe un énoncé clair :
“penser globalement, agir localement" : faire
cela, ce serait s'engager dans ce qui s'appel-
le le développement durable.

e |'ai dit en réunion 3 M. Daubresse. Je ne
Jsais pas s'il connait cette théorie.

Dire que I'on peut "penser globalement
et agir localement" redonnerait beau-

28 breves de fears

Les 10 conditions : Réglement de la CUDL “fiction"

Un aménagement cyclable peut
étre réalisé a condition :

1) Que cela ne géne pas le trafic
ou le stationnement automobile
2) Que son installation ait été
prévue dans une enquéte d'inuti-
lité publique

3) Que I'Automobile Club ait
donné son accord

4) Que le stationnement des pou-

belles et des véhicules rou-
tiers y soit autorisé

5) Que le surcoit d'aménage-
ment soit inférieur a 50 F le km
marquage compris

6) Que le technicien chargé de
I'étude n'ait aucune expérience
de l'usage du vélo en ville, qu'il
ait bien dormi, et qu'il ait bien
mangé a midi

7) Qu'il n'entre pas en continuité

coup (trop) d'espoirs a ceux qui ne veulent
pas attendre 20 ans que cela se passe.

20 ANS DE MILI-
TANTISME : CA USE,
CA USE...

Militer: c'est simple comme un
coup de pédale ! C'est agréable,
reposant, oxygénant, relaxant,
"sociabilisant” et bien graisseé.
Car militer, de nos jours, c'est
faire du vélo... Mais faire du
vélo en ville : ¢a n'est pas tout
cela ? Alors il est d'autant plus
nécessaire de militer, ensemble,
a 'ADAV !
Agissons localement : agissons

dans nos quartiers a Lille, a Rou-
baix, rayonnons sur la métropole
(conformément aux statuts de
I'ADAV, association métropolitaine)
par des actions de terrain, concrétes,
qui touchent le quotidien des habi-
tants.

ensons globalement : sur les pro-

blemes de pollution, de nappes
phréatiques menacées par le "tout

automobile" (lire le S.D.A.U., annulé a

cause de cela). En réunissant les deux bouts,
on arrive a imaginer une ville ot les voitures
s'arrétent a ses entrées, ol les transports en
commun ne s'arrétent pas a ses sorties, mais
rayonnent aussi sur la métropole.

Et la volonté politique dans tout cela,
ou se situe-t-elle ?
En tous cas, a I'ADAV, on a entre autre la
volonté de "se concerter", c'est déja ca...
Et on peut, au moins une fois par an, a
I'A.G., discuter avec des hommes et des
femmes politiques... Une seule fois par an ?
Et juste pour les écouter ? Heureusement, je
fais du vélo pour évacuer mes frustrations
qui s‘accumulent, j'en deviendrais sinon
“hystérique”... Ambigu, non ?

Jéréme Segard

FERENENN NN
avec un auire aména-
~/ gement cyclable déja
existant
@ 8) Qu'il ne procure pas aux
—  cyclistes le moindre senti-
ment de sécurité
9) Que les intersections, dans le
cas exceptionnel ou elles pren-
nent en compte la présence de
cyclistes, ne leur donnent pas la
priorité dont bénéficient les auto-
mobilistes circulant sur I'axe
principal
10) Qu'il n'incite pas a l'usage de
la bicyclette Jean Dewavrin
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LE MOT DU PRESIDENT ®

Nouveau président et nouvelle téte pour certains
d’entre vous. Adhérent en 1993 et 1994 a
I’ADAV, je suis resté discret, observateur et inté-
ar les actions de l’association.

A la demande de Véronique FAFEUR, |’ai depuise®
4 mois secondé le trésorier pour finaliser le bud- g

ressé

get 2000 et préparer I'A.G.

Je remercie Véronique pour
son travail réalise en sa
qualité de présidente de
I’ADAV depuis deux ans,
son bilan d’activité présen-
té a I'A.G. est riche et me
donne beaucoup de modes-
tie pour le prolonger.
Elu président lors du CA du
22 /02/2001 a une voix
d’écart, j’ai proposé a Géry
de faire un bilan de mon
mandat au bout de 6 mois
et de lui laisser ma place, si
il le souhaite a la fin de cet-
te période. Le C A n’a pas
jugé utile de retenir cette
proposition..
Pour réussir cette mission
3ue vous m’avez confiée, je
ispose d’une expérience
au sein de plusieurs asso-
ciations de protection de
I’environnement locales et
nationales accés sur la
pédagogie a l’environne-
ment ( Jeux de carte sur le
tri sélectif, C.D. ROM éduca-
tif, sensibilisation a la natu-
re pour les jeunes des guar-
tiers sensibles par le biais
de la voile , balades natu-
re......), depuis 22 ans.
La structure de 'ADAV (2 a
6 personnes employees),
nous oblige a “"gérer”” avec
attention |"association. Des

responsabilités importantes
pésent sur le dos des prési-
dents d’associations (res-
onsabilité civile, contréle
inancier, gestion du per-
sonnel....) je ne pourrais
pas en assurer seul la res-
ponsabilité .
C’est pour une de ces rai-
sons que j'ai décidé d’invi-
ter tous les adhérents a
jour de cotisation en 2000
en incluant les adhérents
2001 a la date du 15 mars
2001, jour du CA ou jai
annonce cette décision :

A une Assemblée Géné-
rale Extraordinaire le
MERCREDI 11 AVRIL
2001 a la MNE a 20H.
Un débat sur les idées et la
place du vélo dans notre
vie , une modification des
statuts et du réglement
intérieur, constituera le
moment fort de cette A.G.E.
et se cloturera sur I’élection
d’un nouveau CA pour I'an-
née 2001. Ce dernier élira
le bureau devant tous les
adhérents présent pour
doter l'association d’un
exécutif dynamique .
Je vous remercie de
répondre présent a cette
invitation .

Etienne FOREST

Je ne suis pas de ceux
qui estiment que plus on
aura de policiers, plus
@ on vivra dans une cité
sure ; Méme si |'appre-
cie la présence
d’un agent lors
de nos mani-

de tel pour dis-
@ svader un auto-

mobiliste un 'peu ca mpagne

trop agressif .

Pourtant ce soir df: eIeCforale.

£
. I .
Py Février, alors que je
rentre chez moi par la bande
cyclable de la rue nationale,
y . s .
o ™" regard est mis en éveil
par une Renault Scénic sur
@ laquelle est notée : POLICE (a
I'envers) dans la file de voi-
® i el
tures, a l'arrét, que je croise.
@ Covoiturage oblige, la voiture
@ o pleine, les nombreuses
tétes sont tournées vers moi,
® regards insistants. Sentant le
@ danger, je me retourne et les
vois faire demi tour a mes
® trousses. Je m'engoufire dans
@ e premier sens interdit qui se
° propose : |a voiture me suis. Je
pose pied a terre, ne souhai-
@ tant pas leur faire
. croire que je fuis
@
e
@
]
®
®
®
@
o
®

Recherche
fest’actions : rien VEIO en

: je n'ai rien @ me reprocher.
La voiture s'arréte et je me
retrouve rapidement encerclé
par une équipe de solides
gaillards de bleu-marine vétus.
Pas de résis-
tance  pos-
sible.

" C'est a moi
que vous en

période de ...

" Oui mon-
sieur, on vient
de voler un
vélo, nous
sommes d sa
recherche ! "me dit I'agent en
pointant sa lampe de poche
sur le cadre de mon vélo.

De qui vient on de
piquer le vélo pour mettre en
action une estafette de police ?
D’abord stupéfait, je ne peux
que leur exprimer ma joie ; il
est tellement difficile de faire
reconnaitre un vol de vélo.
Quel bonheur détre enfin pris
au sérieux "Il n'y a pas de
petits vols, monsieur” . Me ren-
voie I'agent de police a la
torche. Alors que je leur expo-
se les difficultés de faire recon-
naitre un vol de vélo ; Je nai
pas le temps de leur en dire
davantage sur la démarche de
la FUBicy de faire marquer les
vélos afin de les enregistrer ;
De faire homologuer les

cadenas proposés dans le
commerce : label FUBicy ;
k. De mettre en place une
_assurance  spécifique
aux cyclistes...
4 |ls ne m'entendent pas,
i\ ils sont déja repartis vers
Jleur Scénic.
Philippe Delrue

® En vrac et sur le ?
b

vol, constats et
interrogations

Parfois (souvent) je reste per-
plexe... A voir tous ces vélos
mal accrochés a Lille, je m’in-
terroge : comment se fait-il
que les voleurs soient si peu
actifs ?

Les antivols utilisés sont une fois sur deux
de mauvaise qualité, parfois le vélo n'est
méme pas accroché par le cadre.
Incontestablement, pour les voleurs, |'offre
est supérieure a la demande. Que devien-
nent les vélos volés ? Combien sont

maquillés  Certes, cette opération nécessi-
te un effort de la part des emprunteurs !
Une idée fausse :

« dans un lieu fréquenté, il y a
moins de risques de vol ».

Pour ma part, jai assisté a quatre tenta-
tives de vol. En plein jour, rue du Molinel,
les autres face au centre commercial pres
de la gare de Lille.

Une seule a réussi. Je n‘avais pas eu le
temps d'intervenir, le voleur fut plus rapide
que moi (encore un qui se dope !)

Une autre idée tout aussi fausse :
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« vu son aspect ou son état,
mon vélo n'intéresse personne ».
Si cest facile a voler, c'est potentiellement
intéressant.

Une négligence trop souvent constatée :

« je n’accroche pas le vélo,
j’en ai pour 2 minutes ».

Pour nos lascars, c’est plus qu'il nen faut.
Ils profiteront que vous ayez, un bref ins-
tant, le dos tourné pour agir.

Bref, en général, le vol est consécutif a la
négligence, |'ignorance ou l'inconscience
des cyclistes. Jean




ICl PROCHAINEMENT :
UN “VELODRIVE” !

—

PES

aménageurs q

Cette photo et sa
(a peine) caricature
pour dénoncer une

certaine logique
en matiére
d'aménagements.
Une logique ancrée
dans la téte des

j &
g 7

3 -

ui semble faire du cycliste un automobiliste comme les

autres (sic), logique dénoncée dans le fameux livre de Tronchet, le pefit

traité de vélosophie.

Des aménagements certes,
mais des aménagements non concertés.

En voici un exemple tout frais,
issu du réaménagement du
boulevard désormais urbain. En
regardant bien cette photo, j'y
vois comme un petit relent de
périphérique. Pourquoi avoir
concu cette espéce de bande de
décélération, ce "tourne a droi-
te" pour pouvoir ensuite tourner
a gauche, aménagement digne
des plus grandes nationales. Le
cycliste est donc un loup pour
son homologue 2

Un aménagement d'autant plus

inutile que coupé de son environ-
nement : on a bien supprimé la piste
cyclable qui longeait I'ancien périph
de part et d'autre de ces aménage-
ments.

On veut bien des aménage-
ments vélo mais qu'ils soient faits
pour les cyclistes qui ont sGrement
autre chose dans la téte qu'un vulgai-
re schéma autoroutier, sinon ils
feraient de la voiture comme tout le
monde ! Et apparemment, pour qu'ils
soient faits pour les cyclistes, ce

serait important que les cyclistes
urbains aient leur mot a dire. Vive la
concertation et que vivent les
groupes de travail vélo ! "Au-dela de
la parole d’un élu qui n’est pas un
expert, 'ADAV devrait demander les
plans et réagir sur ceux-ci... Les
concepteurs sont parfois a la base de
I’anarchie et la mauvaise conception
qui_inspire le mauvais usage, si
décrié, gu'en font les gens" (bien a
propos de Nico Bouts, recueillis lors
de notre dernier C.A.).

Un "budget vélo" a Lille : pourquoi faire ?

erions-nous carrément
méchant, jamais contents,
historiquement hystériques ?

Dans ces qualificatifs 1a, je ne me
retrouve pas. Ou bien je ne ferai
pas de vélo. )'utiliserai la grosse voitu-
re qui en montre, qui "en a"- elle- : et
j'appliquerai a mon compte la loi du
plus imposant, du plus fort bien sir,
surtout aux abords des passages clou-
tés quand le feu passe au vert et qu'il
faut a tous prix démarrer... Ou sont
les hystériques ?
On nous fait des aménagements et
on les critique... et puis quoi
encore ¢
e "quoi encore" pourrait étre un
budget. Ce budget serait au moins

une comptabilisation annuelle, som-
me des aménagements divers en
faveur du vélo a chaque transforma-
tion de voiries (Loi sur I'air oblige) et
donc un budget forcément transver-
sal. La rue est a partager et les pistes
cyclables ne circulent pas au milieu
de nulle part : on sait que leurs inter-
sections avec la rue "normale" deman-
dent des efforts d'aménagements...

‘est surtout une réelle concerta-

tion qui ne met jamais devant le
fait accompli (ou les plans en passe
de s'accomplir) dont on a besoin (afin
d'éviter les frustrations qui pourraient
mener a |"hystérie" en assemblée
générale). Et, pour ce cas précis, je
crois qu'on aurait réussi a débattre
d'un aménagement inutile.

Soucieux de la bonne dépense de
I'argent public, nous aurions évité
ce genre d'aménagement absurde
dans un no man's land d'aménage-
ments  conséquents, de  pistes
cyclables détruites par le réaménage-
ment du boulevard et remplacées par
des bandes cyclables insuffisantes
pour assurer la sécurité des cyclistes.
Consolons—nous : asseyons-nous
avec le renouveau du printemps
sur un de ces magnifiques bancs de
ce boulevard transformé et regardons
le flot grandissant de voitures passer,
flot grandissant parce que le nouveau
périphérique est parait-il saturé : il
aurait créé de nouveaux flux
Emouvant, non ¢ Jéréme Segard
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Le neuvieme palmarés des villes et des
institutions qui prennent des mesures en
faveur du velo a été publié a l'occasion
de 'assemblée générale de janvier 2001

Nous avons cette année ajou-
té une note sur vingt pour
compléter le classement. En
derniére position, avec 1/20,
nous trouvons la CUDL en rai-
son du vote de I'amendement
Daubresse-Mauroy qui rend
I’application des schemas
directeurs vélo et de la charte
piétons-vélos facultative.

et amendement est censé laisser
les Maires libres de décider,

pourtant, lorsqu’on les a interrogés,
ceux de Lomme et de Seclin (3/20
et 2/20) nous ont demandé de
consulter la CUDL!!
En outre, lors des aménagements de voirie,
la CUDL multiplie les zones trente. Ceci
serait parfait si ces zones n'étaient horrible-
ment mal congues pour les cyclistes (sens
uniques, absence de by-pass, bordures désé-
quilibrantes). L'absence de complémentarité
transport en commun-vélo, le refus de pro-
mouvoir les contresens cyclables, I’absence
de budget vélos, I'absence de calendrier
d"application du PDU, les lenteurs de Trans-
pole (10/20) ne permettent guere d'étre
optimiste a cours terme, au mains sur le ter-
ritoire de la CUDL
La DDE est avant-derniére avec 2/20, en

raison du refus de la suppression de fran-
chissements sur la RN 41 et de la requalifi-
cation décevante de I'ancien boulevard
périFhérique.
Lil e n'a eu que 8/20, notamment pour son

refus de créer des contresens cyclables et
son refus de pratiquer une politique cyclable
systématique et dotée d'un budget.
Si I'on regarde plus haut dans le classe-

ment, on se reprend a espérer en consta-
tant la belle percée de Roubaix qui arrive
en premiére position avec une note de
15/20 et ne voit plus seulement le vélo sous
I'angle sportif, mais veut réellement mettre
en place une politique cyclable en collabo-
ration avec les usagers et en se dotant des
moyens financiers nécessaires pour cela
(400000 F). De méme, Villeneuve d’Ascq
(14/20) continue d'agir de fagon trés signifi-
cative pour le vélo (budget de 100000 F,
cheminement au Lac du Héron, installation

une année noire
...t foujours
des promesses

LE S MOYENS DE TRANseorr

d'arceaux...).

Le Conseil Général de Pas-
de-Calais qui a adhéré a I'as-
sociation des départements
cyclables, apparait pour la pre-
miére fois dans notre palma-
rés, timidement certes, avec

une note de 11/20, mais au vu
des promesses avancées, on
peut espérer une évolution sen-
sible (Jalonnement de 58 itiné-
raires touristiques (2000 kms)
avec pose de panneaux spéci-

fiques, édition d'une carte
départementale  d'itinéraires
touristiques, création de 8
"cyclo-guides ", campagne de
sensibilisation sur la cohabita-
tion vélos-voitures, adhésion
au club des départements
cyclables).

Le Conseil Général du Nord
avec une note de 8/20, n'a
pas réalisé grand chose cette année, mais
avance lui aussi de nombreuses promesses
(mise en place d’un schéma cyclable 2001-
2014, élaboration d'un plan cyclable 2001-
2004, participation au développement des
voies vertes, création d'itinéraires de loisirs,
création d'un dispositif d'aide aux com-
munes pour garantir la cohérence du réseau
cyclable départemental en agglomération et
securiser la pratique du vélo en ville, créa-
tion systématique de voies cyclables lors de
la création de routes de 1° et 2° catégories)
Nous ne pouvons manquer de nous
réjouir de la promesse faite par le
CHRU d'installer au cours du premier tri-
mestre 2001, 14 abris-vélos (modulables,
couverts, protégés latéralement, vidéo sur-
veillés) devant permettre de ranger 140
bicyclettes, d‘autant que cette décision fait
suite 3 nos demandes : au palmarés de I'an-
née 1998, Le CHRU de Lille avait été classé
en avant-derniére position en raison de cet-
te lacune.
e Conseil Régional a obtenu 12/20 pour
Iinstallation de parkings a vélos dans les
gares et la volonté de promouvoir véloroutes
et voies vertes (budget de 7 millions de
Francs prévu).

Bondues, Comines, La Madeleine et
Lezennes (10/20)ont fourni de timides
efforts.

Lors de I'A.G., Monsieur Daubresse m'a
fait remarquer que nous avions imputé a
tort & |'organisme "Sivadedle" (9/20) I'ab-
sence de réouverture des berges de la Deg-
le entre Lille et Haubourdin, cette portion
du canal nentrant pas dans le champ de ses
compétences. Dont acte.

2000 n’a décidément pas été une
grande année pour le vélo : la loi
sur l'air tarde a étre alppliquée, et
nous savons bien qu'il nous fau-
dra encore lutter pied a pied pour
qu'elle soit respectée, pour que les
ingénieurs, techniciens et élus,
automobilistes souvent impéni-
tents concretisent leurs promesses
et pour qu’enfin le cycliste puisse
se sentir accueilli sur les routes au
lieu d’étre tenaillé par la peur d'y
étre renverse.

Le palmarés complet est a la dis-
position des adherents au Icm:ll.J oy
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Pour ce nouveau millé-
naire, ’ADAV a élu un
nouveau président en la
personne d’Etienne Forest
(quel nom prédestiné !).
Pere de deux enfants,
représentant Nord \_ o
d"'Ecologie sans fron-
tieres", en collabora-
tion avec un médecin
atteint d’asthme .
du fait de la pollu-
tion atmosphé-
rique, il a porté
plainte contre plu-
sieurs ministres, les accu-
sant de ne pas prendre de
mesures pour lutter
contre ce fléau.
V4 @

Pour les mémes raisons, il

s’attaque également aux
pétroliers, aux construc-
teurs automobiles et a I'Eu-
rope. rien que ¢a ! Comme nous & N
avons plusieurs dossiers juridigues
en instance, il parait 'nomme de la a re S
situation. 5.6

Il a été élu par 8 voix

contre 7 accordée a Géry Bau-
duin. Géry s’est investi dans le
GRAV cette année (actions lors
de l'inauguration du métro, en
faveur d'un contresens rue Sol-
férino et d’'une zone trente dans
la quartier Moulin). Il a contesté
I’élection d’Etienne (en raison
d'un vote par procuration) et a
envisa%é de convoquer une
assemblée générale extraordinaire

En fait, 'ADAV se porte J™
trop bien et doit faire
face a une crise de crois-
sance.

Monsieur
N

rande
Vitesse

nouvelles équipes municipales et commu-
nautaires surtout quand elles font preuve de
bonne volonté, comme c’est le cas dans
certaines villes et avec certaines listes. Si
rien ne change, il sera alors temps de pas-
ser a des actions plus musclées.

Dans [‘'un et l'autre cas,
I’ADAV entend rester en dehors des
partis politiques ; cela est d"ailleurs

explicitement précisé dans
les statuts.: " Nul ne peut se
réclamer de I"TADAV pour
briguer un mandat électif ".
Une bréve de la Voix du
Nord du 27 février intitu-
lée " ils roulent (& vélo)
pour Christian Decocq "
qui soulignait I"apparte-
nance du candidat aux
municipales Etienne
Forest a I’ADAV nous a d'ailleurs
contrariés et obligés & un communi-
qué de presse: ""ADAV ne roule ni
pour Christian Decocqg ni pour
aucun candidat aux élections muni-

cipales”.

Un peu fatiguée par
la lourde charge que
représente la gestion
d’une association de 500
membres, de deux per-
manents a temps complet et d’une
trentaine de membres actifs aux
tempéraments multiples, Véronique
Fafeur a souhaité passer la main.
Nous la remercions tous treés chaleu-

reusement de tout ce qu’elle a
déja accompli en ce sens.
PV

Pour favoriser 'usage du vélo en ville ou ailleurs,
Pour que la voiture n’ait plus le monopole de la rue...
REJOIGNEZ-NOUS !

Pour Simp]iﬁeﬂ il ya la tendance I Q Je voudrais adhérer a 'ADAV et recevoir le jour- 27777y el sleal) LR S LWL UM L A B
"Grav " qui ne croit absolument B, 100 velo

glus f3|n Ie{ capacité etlen I’ai volonté 0O Adhésion individuelle . goF N
cg;i)tf Sau?%léspgéltzoﬁs\/soong:étl]gsl I Q AdhéS?on chdmeur ou ét'udiam S L Adresse :
et massives venant de la base. Le Q Adhésion COUpl(.T ou famille...........oceceee. . 160F

pr0b|éme majeur est que nous 0 Membre de soutien .............ccceeeivinressnnsees 1 50F

n’avons jamais réussi A réunir P'US (2 7 e 10 O S O S SR | £ ) Code postal ........... Ville

de quelques dizaines de personnes U Je n’adhére pas mais je souhaite recevoir le jour- - i

pour ce type d'action. L'autre ten- I Nl PHEURDVEIOT . cooiisiiscrsisbiessirs ol AL
dance regroupe surtout les anciens Q Je souhaite participer aux activités de I'ADAV RO ROIIE 1,00 L erh dosanrassersekansenerssasasmanrsssenrassmssstsss

de I’Association. Elle pense qu'il ne
faut pas se limiter a ce type de
mobilisation et qu'il faut quand
méme laisser leurs chances aux

Q0 Je voudrais soutenir les actions de I'ADAYV et je fais L
ANNGR de NAISSANCR % .iivuiiiieisiiramivmssmomssasisrimsaiss
un don par chéque de .........F a I'ordre de 'ADAV.

2 Je souhaite recevoir un recu fiscal



NOUS NE VOULONS PLUS
ETRE DES S.B.F. (Sans Budget Fixe)

A nos demandes, maintes fois répétées d’obte-
nir une ligne budgétaire spécifique, les respon-
sables de la Communauté urbaine nous répon-
dent invariablement: " Les améncbqements

Elle pour-
rait I'étre,
si les ingé-
nieurs et les
élus se souciaient effectivement
des aménagements cyclables
lorsqu’ils congoivent des aména-

gements routiers.

Actuellement, qui dit aménagement rou-
tier dit aménagement pour les voitures. J'ai
appris récemment que les " trottoirs " amé-
nagés sur les ponts n'étaient pas destinés
aux piétons, mais servaient juste a recou-
vrir un réseau de gaines et de conduits.
Lorsque j'avais rencontré le responsable
de la DDE chargé de la rocade Nord-
Ouest, il m’avait dit textuellement: " Vous
avez bien fait de venir, on n’avait
pas pensé aux vélos! " Homme de
bonne volonté (a I'inverse de ses succes-
seurs), il a proposé des aménagements
cyclables et demandé une rallonge finan-
ciéere au Conseil Général (qui I'avait
acceptée). Mais c'est la que le bat blesse :
toute demande d’aménagement cyclable
est ressentie comme un surco(t. J'en fais
les frais au sujet des franchissements
cyclables de la RN 41 : en amont, on trou-
ve normal de créer un échangeur pharao-
nique pour éviter un feu rouge aux auto-
mobilistes et on présente la création d'une
passerelle comme un surcoiit. Les élus ont
méme cette formule par laquelle ils se pré-
sentent comme des personnes respon-
sables, soucieuses des deniers publics :"il
faut lutter contre la dérive des coits".

Et encore !, j'envisage ici le cas
d'ingénieurs plutdt favorables au vélo, ce
qui est loin d'étre toujours le cas ! S'ils ne
le sont pas, ils ne prévoiront absolument
rien. C'est |a qu'un budget vélo a un role a
jouer. Je compare la situation d’un ingé-
nieur a la mienne : personnellement, je ne
suis pas favorable au développement des
ordinateurs a I"école (bon d'accord, je suis

cyclables sont réalisés dans le ca

re du budget

global consacré a la voirie. Votre demande est

inutile. "
vieux jeu, mais je m’explique en deux
mots : I'outil le plus difficile & manier n’est

as |'ordinateur mais la langue frangaise,
Fenfant saura toujours s'initier au manie-
ment de I'ordinateur par lui-méme, cest
juste une question de mode d'emploi) ; si
J'étais chef d'établissement et
que mon ministre me disait: " il
faut équiper les établissements

on pourra
ptocﬁer dans

Héran I'estime a 30 Francs par an et par
habitant pour que les choses puissent réel-
lement évoluer), il faudra ensuite que I'uti-
lisation de cette somme soit discutée avec
les citoyens et les associations (notamment
les membres de I’ADAV). Faute de quoi on
devra peut-étre subir des amé-
nagements mal congus ou dis-

scolaires d'ordinateurs, j'acquies-

suasifs (ronds-points aux mul-

le budget-vélo tiples stops etaux multiples bor-

cerais officiellement, j'achéterais

veut-ére OUr créer des

dures par exemple). L'envelop-
pe pourra aussi étre mal utilisée

un PC. aménagements (la RN 41 sera bordée d’une

: 30 Francs '
d’ .
o par amet ‘o5
1_ pour faire face a
g p ar habl une éventuelle ins-
® tant our pection, 'installe-
® rais dans un coin et
que es basta !!! dans mon
] école, on apprend
ChOSES lutdt aux éléves 3
. i
i ire, a écrire, a
® pU]Ssent s'émouvoir, a com-
® .- rendre et a penser
& ree”e‘ EJ". Mais sremon
ministre de tutelle
® ment me donne un bud-
A et de 100 000
e eVOIUer fg-'rancs exclusive-
@ ment destiné 2

m'équiper d’ordinateurs, j'en serais aba-
sourdi et me dirais: " C'est béte de laisser
filer pareille manne, je vais quand méme
m’équiper ! ! ". Ce n'est d'ailleurs pas un
hasard si I'état aime compter sur la géné-
rosité publique pour les causes justes
(recherche médicale, aide aux sans-abri...)
et arrose de subventions et de lignes bud-
gétaires ce qui est contesté (la course a |'ar-
mement, le nucléaire, I"agriculture produc-
tiviste). Inversons la tendance, réclamons
un vrai budget pour une cause juste. Com-
me les ingénieurs n‘ont rien envie de faire
pour le vélo, il faut les obliger a agir en y
consacrant de |'argent. Lors de I'A.G, Mon-
sieur Daubresse s’est dit favorable a un
budget P.D.U. Eh bien non! Vu ce que
nous savons de la CUDL, I'argent servirait
a tout sauf au vélo (au métro par exemple).
Quand le budget sera décidé (Frédéric

routiers

superbe piste cyclable, mais en
I'absence de franchissements,
elle sera inutile pour de nombreux
cyclistes ; avec la méme somme d’argent,
on aurait pu créer ces franchissements et
inviter les cyclistes a utiliser la voie de des-
serte agricole qui, aux demiéres nouvelles,
sera bitumée parce que les agriculteurs
sont plus forts que nous quand il s'agit de
taper du poing sur la table). Derniére per-
versité envisageable, on pourra piocher
dans le budget-vélo pour créer des aména-
gements routiers : Vous ne me croyez pas!
La bande cyclable qui est aménagée sur le
CD 207 dévié a Hallennes-lez-Haubour-
din est en fait une surlargeur routiére desti-
née aux convois exceptionnels. On pourra
encore s'époumoner longtemps contre les
bandes cyclables qui recueillent gravier,
boue et morceaux de verre, elles nétaient
pas prévues pour nous!

Le budget-vélo est donc une
premiere étape qu'il nous faut
impérativement franchir mais
qui ne marquera en aucun cas
un aboutissement. Espérons que
la prochaine assemblée commu-
nautaire voudra trés vite
entendre cette voix. Faute de
uoi, il nous faudra envisager
es actions plus lourdes pour
que le vélo ait droit de cité.
JPV
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Réductions sur achat de vélos et pieces

LES VELOCISTES CI-DESSOUS OFFRENT LE MEILLEUR
ACCUEIL ET DES REMISES AUX ADHERENTS
DE L'ASSOCIATION DROIT AU VELO

(sur présentation de la carte de |'année).

Cycles FALLEY
4 his, av. Robert Schumann
59 370 MONS-EN-BAROEUL
Tél : 03.20.04.47.01
Remise

Cycles Peugeot LECOLIER
64, rve Gambetta - 59000 LILLE
tél. : 03.20.54.83.39

10% sur achat de vélo

10 % sur les piBces mos promeon

Cycles et Motos Neufs-
Occasions Alain PEUCELLE
22, boulevard Clemenceau
59 700 MARCQ-EN-BAROEUL
tél. : 03.20.55.84.8

6% sur achat de vélo
10% sur les PIBCes o pomion

GRUOEN

Cycles-cycos-scoolers Peu-
geol-MBK Michel WIC-

QUART
12, rue A Bailly -
59700 MARCQ-EN-BAROEUL
tél. : 03.20.98.32.40
Remise

LAMBERSART Cycles
11, rue du Bourg
59 130 LAMBERSART
6], 03 20 93 99 38
10 % sur achat de vélo
10% sur les pidces o

VANDERDONCKT

58, rue du maréchal FOCH
59 120 LOOS

tél : 03.20.07.40.38

10% accessoires

5% sur les v&los s pomeion

VANDERDONCKT FONTAI-
NE
Cycles Peugeot
1 et 3 rue Roger Salengro
59260 HELLEMMES
tél : 03.20.56.52.66
10% sur les accessoires
5% sur les VElOS s pramsiicn

Lauvrent KOZIEL

44, rue du Faubourg de Béthune

59000 LILLE 141 : 03.20.44.80.44
10% sur les accessoires

5% sur les v&los s promoton

Cycles BONDUE
3, rue du Général Samail
59100 Roubaix

“l:0320736216

10% sur accessoires et vélos

par Sl'erkﬂﬂ!. EMN‘*'.
1

LES
PROCEDURES
D'AGREMENT

EN COURS

® 'ADAV a déposé deux

® demandes d'agrément,

@ 'une comme " Associa-

@ tion locale d'usagers,

° (A.L.U.), auprés du Pre-
fet du Nord, et I'autre

® comme Association

® agrée pour la protection

e de I'Environnement

o (A.P.E.), auprés du Préfet
de Région.

o L'agrément permet a une associa-

@ tion d'exercer certains droits :

® .1 En tant qu'A.L.U., 'ADAV
® pourra étre associée a I'élaboration
@ de documents d'urbanisme ; elle
pourra en particulier étre consul-

Tl existe un Facteur

naturel que hab Cl1f-“9|’e.
doiF savoair offranher:
c’est le venk

Il 4 a le venk dle face, blen
s0r, qui Freine l'avancée,
crest Fris pénible ...

Y

.. Surroutr en hiver. ..

-1 ® +2 En tant
" @ pourra demander a étre entendue,

Mais aussi le venk latéral .

asse3 Si.nmnl— pour nhous,

le vé&la n'imporl'e ol .

car il a fendance & :Ié?orh_r

Enfin, le vear de oos esh le

Tiens? On dirait. ..

plus sournols : agréable sur

ﬂuﬁsi, face & ces

situafions, je vie Saufis

Fop =commander une
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® i¢e, 3 sa demande, sur I'élabora-

@ tion du Plan d'Occupation des Sols
et des plans de sauvegarde des sec-
teurs sauvegardés.

voire a siéger dans divers organes
consultatifs locaux, comme les

i @ commissions extra-municipales,

® les conseils de gquartiers, etc...

*3 Dans les deux cas, I'agré-
® ment facilite les procédures
@ devant les juridictions :
°’ devant le Tribunal administratif,

e iy S

l'intérét a agir n'a plus a étre
® démontré, quand la procédure cor-
® res;fond a I'objet statutaire

* devant les juridictions pénales,
® |'ADAV pourra porter plainte en se
@ constituant partie civile pour les
® faits constituant une infraction aux

différentes réglementations corres-
@ pondant a la vocation statutaire,
@ ° En "représentation composite"

I'ADAV pourra étre mandatée par
® de victimes pour les représenter en
@ justice, n vue d'obtenir réparation.

® NB : Ces droits ne peuvent s'exercer
@ que dans la limite des compétences
géographiques pour lesquelles 'agré-
ment a été accordé, les demandes
@ déposées par 'ADAV concernent :
* La commune-siége(Lille), les com-
munes limitrophes, et par extension
la CUDL(compétence en matiére
d'urbanisme) pour l'agrément com-
® me ALU.
* la région Nord-Pas de Calais au
titre de la protection de I'Environne-
® ment.
& J. Henrot
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sSamedi 14 avril : manifestation a vélo

«OAT» (On Arréte tout)
rendez vous a 15 h 01 Grand'place a Lille

¢ Dimanche 29 avril 2001 : 6éme
Cyclothon Lille-Cassel

organisé par "les Petits Fréres des Pauvres" .
Rendez-vous a 8h30 a la Mairie de Lille.
inscription 50 f (avec le retour en bus). Tel
03 20 74 01 02,

* Samedi 19 mai : “Balade a Lille en
vélo : a la découverte des espaces
verts de Lille” Rendez-vous 29 h a la
MNE. Renseignements par téléphone a
I’ADAV au 0 320 861 725

eSamedi 2 Juin : Féte Européenne du
Vélo

L'Adav recherche des adhérents pour
contribuer au succes de cette manifestation
(qui prend le relais de la TGV)

» Samedi 19 mai : “Balade i Lille en
vélo : a la découverte des espaces
verts de Lille” Rendez-vous a9 hala
MNE. Renseignements par téléphone a
I’ADAV au 0 320 861 725

* Du Samedi 21 au Dimanche 29

juillet : Dynamobile 2001

9 jours en famille pour convaincre que le
vélo est un moyen de déplacement
rapide,agréable, passe partout, sain, écolo-
gique.

Itinéraire : Lille-Gand-Cambrai-Mons.
00 O0OOGOPOCOEOEOOEOEOIEOSEO

Les ?,rrjcles pour
le prochain heurOvéloO
doivent nous parvenir

avan
le 11 mai 2001
A AR E XXX Y
Vu dans la Voix du Nord du 29 mars

L’heurOvélO, journal
dérailleur, est édité par I'As-
sOciatiOn Droit Au VEIO,
(ADAV),

23, rue Gosselet,

59800 Lille.
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QUELQUES CONSEILS
POUR MIEUX RESPIRER
EN VELO

l Essayer dans la mesure du possible de ne
pas rouler sous le vent du flux des voitures
(quand, par exemple, il existe une piste
cyclable des deux cotés de la route ou quand

la rue est a sens unique).

2 Pratiquer I'apné dans les embouteillages
ou a proximité immédiate de camions ou bus

en plein démarrage.

3Choisfr le coté a I'ombre d’une rue
car il a été prouvé qu’un flux d'air circule du
coté ombre vers le coté ensoleillé (du froid
vers le chaud). Ce qui fait qu’une fagcade
ensoleillée concentre plus de polluants

qu’une facade a lI'ombre.

Testez-vous méme, vous verrez.

4Un foulard ou un masque,

bien qu’insuffisants, filtrent un peu I'air

que vous inhalez.

_ J'écris un peu car on sait que les
micro-particules sortant des moteurs diesel
sont trés fines et donc passent quasiment

a travers tout.

5 Evitez le plus possible de rester

dans les embouteillages.
Pour ma part, je n’hésite

pas a fuir en montant sur les trottoirs.

6 Se créer un itinéraire bis,

souvent plus long,

mais ol les flux automobiles

sont moindres.
Et ne pas hésiter a repérer

les secteurs bouchés aux heures de pointe

pour mieux les fuir. .
Yves MAERTEN

Posire reine

L'Association droit au vélo manifestai:t_ hier dans la bonne humeur autour de la Grand-place

Distribution a vélo de faux pr

T

Une dizaine de cyclistes
de la fédération des usagers
de la bicyclette (FUBicy) et
de |"Association droit au
vélo (ADAV) de Lille
g’'étaient donné . rendez- -
vous hier & 17 -h, Grand-
Place.. y
" lls manifestaient pour un-
plus grand respect de l'inter-
diction’ de stationnement
sur les bandes cyclables. lis
ont ainsi distribué avec hu-
mour: de faux procés-ver- -
baux aux automobilistes en
infraction, les. condamnant
a copier 230 fois « Je dois
respecter les emplace-
ments réservés aux bus, cy-
cles, piétons et handica-
pés ». Le président de
I’ADAYV, Etienne Forest, a in-
fligé par exemple cette
« lourde amende » & une
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Dy
oces-verbaux
e jeune femme, qui s'était ga-

i rée en double-file pour récu-
pérer son gargon. Comme
l'explique Philippe Delrue,
| _-militant cycliste, « les gens:

" 'nous répondent -souvent
que ce-n'est que pour trois
minutes. Mais est-ce que je
vals garer mon vélo trais mi-
' nutes sur l'autoroute ?

- Nous voulons sensibiliser
les automobilistes et aussi
signaler certains oublis ou
problémes aux municipali-
tés. Les arceaux pour afta-
cher les vélas n'ant ainsi
pas été réinstallés apres
des travaux rue Nationale, 3
hauteur de la Poste ».

C.B.

ADAV a la MNE, 23 rue Gos-
selet a Lille. © 03 2086 17 25.
adavlille@nordnet.fr

Ph Jean-Luc PITEUX




