Numéro 22
Automne 1998

22 septembre: prét de vélos
gratuit...Voir page 12

Oul, MALS EUE A
LA PASTILE VERTE

ENCORE UNE VOITURE
SUR UNE BANDE. (YCUABLE




L'Heure du vélo a sonné!

Nous avons coutume de défendre le vélo comme moyen de transport en
disant qu'il convient parfaitement lorsqu'on se déplace seul, sans probléeme
physique, sur de courtes distances et sans lourde charge d transporter.
Malgré leur nombre, ces contraintes rendent le vélo opérationnel dans bien
des cas: dans la CUDL neuf déplacements sur dix sont inférieurs a dix kilométres et
trés souvent les automobilistes voyagent seuls.

Editorial

Pourtant, la Dynamobile 98 a montré que le vélo pouvait fort bien se jouer _ des
contraintes précitées. Moyennant |'utilisation d'un tandem, d'un demi-vélo attaché
par un timon au vélo d'un parent, d'un kit de fixation qui relie la fourche du vélo de
I'enfant au vélo de |'adulte ou d'une remorque, aucun obstacle ne s'oppose au trans-
port des enfants en toute sécurité. Patrick, Eurocrate allemand pédalait malgré une
jambe artificielle; Daniéle handicapée par la polio ne pouvait faire que quelques pas d
pied mais vivait le bonheur de se déplacer en gardant le contact avec la nature grdce
d un tandem dont |'une - des pédales arriére restait fixe; nous portions tous entre
quinze et trente kilos de bagages et parcourions habituellement soixante-dix kilome-
tres par jour. Nous avions méme le temps de visiter les villes ou sites traversés et
de finir parfois la soirée dans un café-pub-estaminet tout en étant aidé par une
agréable fatigue a faire fi de |'inconfort des salles de sport. La doyenne et le doyen
de |'expédition respectivement dgés de soixante-dix et soixante-treize ans n'eurent
d'ailleurs aucun mal & suivre. Moins siire de ses forces, Josette qui devait transpor-
ter un enfant avait fait |'acquisition d'un vélo électrique qui lui accordait une aide
précieuse dans les montées. La relative lenteur du vélo donnait le temps d'admirer
les paysages et dans |'absolu si |'on pose |'équation moyenne suivante: nombre de ki-
lométres parcourus chaque année (15 000) divisé par temps passé & travailler pour
payer les 40 000 Francs que coltent une voiture et son entretien (400 heures) + le
temps passé dans les déplacements automobiles (200 heures Si |'on roule & 80
Km/h), on en arrive a une vitesse moyenne pour |'automobiliste de vingt-cing kilome-
tres/heures... ce qui rend toujours le vélo compétitif.

La bicyclette peut donc satisfaire la quasi totalité des besoins de déplacement
pour peu que |'on veuille se donner |le moyen de s'équiper. Cela concerne les usagers,
nous |'avons vu, qui doivent parfois faire |'effort de se faire fabriquer sur mesure
ou de dénicher tel ou tel matériel importé et trop peu diffusé... (méme si I'effort fi-
nancier sera toujours inférieur aux 40 000 Francs dépensés en moyenne chaque an-

! Théme d'une manifest'action du GRACQ sur fond de concert de sonnettes
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née par |'automobiliste) mais cela concerne au premier chef les pouvoirs publics qui
se doivent de promouvoir cette démarche.

Maheureusement, la SNCF "grandes lignes" refuse d'accepter les vélos dans les
trains et a obligé une participante & venir en voiture. Trouvant dangereuse |'inser-
tion des cyclistes dans le trafic automobile... la CUDL hésite sur son projet d'amé-
nager une piste cyclable & Haubourdin pour éviter cette insertion en fin de piste;
globalement rien n'est fait pour que nous puissions laisser nos jeunes enfants se
rendre a |'école a vélo en toute sécurité Et Si, comme on le leur reproche parfois,
des cyclistes roulent sur les trottoirs c'est bien parce que les routes ne sont pas su-
res!.

Les pouvoirs publics ne croient pas ou ne veulent pas croire au vélo. L'erreur
d'appréciation est grande mais n'est pas nouvelle et en a ridiculisé certains: |'état-
major frangais lors de la guerre d'Indochine en 1954 n'avait pu imaginer qu'a Dien
Bien Phu, 20 000 Vietnamiens poussant chacun un vélo chargé de 150 & 250 kilos de
riz ou de munitions pourraient discrétement déplacer une charge totale de 27 400
tonnes dans la jungle! Grdce & cette manceuvre, ceux-ci ont complétement surpris les
Frangais dans la cuvette de Dien Bien Phu, marquant la fin de cette guerre et une
nette victoire pour la Petite Reine qui ne demande qu'd s'attaquer @ un nouvel en en-
nemi: la pollution... Elle est déja opérationnelle, mais pour |'heure on préfére donner
I'exclusivité de ce combat aux technologies lourdes et coliteuses qui n'acceptent pas
les vélos ou conjurer le sort par des fétiches quii ont nom "pastilles vertes".

J-P Verhille.
Vous voulez ACHETER ou VENDRE: A Lille, salle Courmont, mairie de
= Unvélo, quartier de Moulins (215 rue d'Arras,

: i métro Porte d'Arras).
= Des accessoires vélo... .
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Ils avouent.

La Communauté Urbaine de Lille plan-
che en ce moment sur le Plan de Dépla-
cements Urbains (P.D.U.).

Chacun connait |'engagement sans ré-
serve des élus et techniciens communau-
taires en faveur des fransports en com-
mun et du vélo, et leur ferme volonté de
diminuer |'espace et les facilités dévolus
a la voiture.

Deux exemples suffisent & illustrer
la force de ces préoccupations en faveur
de |'environnement:

e la volonté officielle de la CUDL de
doubler la part des déplacements a
vélo d'ici @ 2015, Quand on sait que,
selon ses propres chiffres, la propor-
tion de déplacements effectués a vélo
est estimée a 2 %, cela signifie que
I'ambition est de porter cette part a
4. dans 18 ans | Et ce, sans aucun
budget spécifique affirmé. Ambitieux,
non?

» le périphérique Est de Lille, en voie
d'achévement, Les élus nous avaient
promis que cette ceuvre majeure, "aux
courbes élégantes"?, détournerait le
trafic automobile de Lille. Mais dans le
Journal de la CUDL "Le Métropolitain®
de juin 1998, on peut lire "Ce maillon
essentiel (..) deviendra un accés pri-
vilégié 4 la capitale des Flandres en
desservant /e cceur de la ville et le

Z Dixit P. Mauroy lors de la journée "portes
ouvertes" le 16 mai 1998,

4

centre administratif, les gares SNCF
et Euralille",

Vive la bagnole ! Chalands venant
faire leurs courses & Lille, nombreux
salariés du tertiaire qui travaillent dans
le secteur Gares - St Sauveur, pourront
continuer encore plus facilement a venir
en plein centre de Lille avec leur voiture
pour leurs déplacements quotidiens.

Dans les projets communautaires et
de |'Agence d'Urbanisme, le schéma di-
recteur routier de la métropole & |'hori-
zon 2015 est bien tracé*: il contient de
nombreux projets de rocades, pénétran-
tes, contournements, barreaux d'auto-
routes, qui feront ressembler notre mé-
tropole & une Ile-de-France en réduc-
tion. Mais ne cherchez dans les publica-
tions officielles ni prévisions ambitieu-
ses en matiere de voies cyclables, ni
projets de transports collectifs "lourds"
en site propre, pour notamment désen-
claver des communes excentrées comme
Haubourdin, Seclin, Wattrelos, Halluin.

Quant aux décisions de réaménage-
ment de voirie, elles ne tiennent aucun
compte des vélos, contrairement & la loi
sur l'air : ¢'est pourquoi I'ADAV a atta-
qué devant le Tribunal Administratif 7
délibérations de la CUDL (colt pour

® Dans la revue municipale "Nous Vous
Lille" de mai/juin 1998, on retrouve un
écrit de la méme veine.

* "Lille Métropole en 2015?", Agence de
Développement et d'Urbanisme, 1997.



I'"ADAV : 100 f. par acte attaqué, plus
une somme considérable de travail).

Trente ans aprés, la CUDL réalise le

réve pompidolien: adapter la ville @ la
voiture.

Christian Desfontaines.

: Le 24
juin dernier a
CALAIS, une adhérente de |"ADAV cir-
culait & vélo en compagnie de son fils de
9 ans, d vélo lui aussi ; une voiture a
voulu dépasser ces deux cyclistes avec
force Klaxon, puis s'est impatientée et a
doublé en heurtant la cycliste, qui heu-
reusement a réussi a ne pas tomber ...
mais son écarteur de danger et son
garde-boue sont endommagés, et on
imagine que cet accident aurait pu étre
bien plus grave. Sans aucun égard pour
ses victimes, la conductrice a refusé de
donner son identité (mais, grdce au nu-
méro de la voiture, notre adhérente a pu
I'obtenir par la policet Mme Sabine
DESCHAMPS LIENHARDT, 13 rue des
Lilas & BLERIOT-PLAGE), et lui a indiqué
que pour éviter le choc, "elle n'avait qu'a
grimper sur le trottoir",

Notre adhérente, fortement cho-
quée, a alors entrepris de déposer
plainte au Commissariat... mais les gra-
dés ont refusé de prendre sa plainte car
"Elle n'était pas blessée” et puis "ce
n'est gu ‘un vélo, madame..."

Conclusion: non seulement les bagno-
leux nous méprisent et mettent notre

Ne génez pas les

voitures |

vie en péril, mais ils bénéficient en plus
de la bienveillante complaisance de la
police.

Sur notre conseil, notre adhérente a
rédigé et transmis une plainte écrite au
Procureur de la République, qui apprécie-
ra la suite & lui donner.

En l'espéce, le comportement de
Mme DESCHAMPS traduit trois infrac-
tions au code de la route, outre une atti-
tude imbécile et irresponsable:

e usage d'un avertisseur en ville sans
nécessité (art. );

» dépassement a moins d'un metre de
distance latérale (art. R 14)

o refus de donner ses nom et coordon-
nées apres un accident (art. R 53-3).

Et on ne le dira jamais assez: cyclis-
tes victimes d'accidents avec un autre
véhicule, faites un constat (ce que la
conductrice a refusé de faire) et, en cas
de refus, portez plainte immédiatement.
S'il y a chute, faites-vous en outre de
suite examiner par un médecin pour dé-
celer d'éventuelles lésions.

Christian Desfontaines.



JLS et les piétons

La Communauté Urbaine de Lille (lau-
réate du prix de la Vieille Roue Voilée en
1998, rappelons-le) reproche fréquem-
ment & |'ADAV de ne s'intéresser
qu'aux vélos et de ne pas prendre en
compte les piétons, qui ont eux aussi
droit & quelques égards. Enfre autres,
dans un document produit par la CUDL
en mars 1998 et servant a illustrer un
exposé destiné aux techniciens. on
trouve, sous une mystérieuse signature
JLS, les propos suivants 'L‘article 20
de la loi sur l'air’: Un risque pour les
piétons. Dans un contexte de concur-
rence pour le partage de l'espace, les
refuges pour les piétons et |'élargisse-
ment des trottoirs risquent d'éfre sa-
crifiés".

Ainsi, la revendication cycliste, en
concurrence avec celle des piétons,
pourrait menacer la qualité de circula-
tion de ces derniers.

En réalité, quelques constats mérite-
raient d'étre rappelés aux penseurs
communautaires qui se permettent de
dire et d'écrire de tels propos:

« d'une part, la situation des piéfons
dans la CUDL est épouvantable, pire

5 NDLR: Cet article oblige a@ mettre au
point des itinéraires cyclables lors de
toute création ou rénovation de voie
urbaine, et pour ne |'avoir pas respecté
7 délibérations de la CUDL ont été at-
taquées par |'ADAV devant les tribu-
naux.

encore que celle des cyclistes ; pour
faciliter le déplacement en auto, on ne
leur a laissé depuis des années que
quelques trottoirs étroits, envahis par
les odeurs et fumées d'échappement ;
les piétons doivent, en plein centre
ville, attendre plusieurs minutes mon-
tre en main pour traverser les vérita-
bles saignées urbaines, dont le cycle
des feux est calculé pour favoriser la
fluidité automobile;

d'autre part, les voitures envahis-
sent sans cesse et impunément le ter-
ritoire des piétons: passages protégés
et trottoirs servent de stationnement
sauvage Dans certaines communes
(Lomme, Haubourdin), le trottoir est
méme légalement amputé par un mar-
quage pour délimiter des places de
stationnement auto & cheval sur la
chaussée, ne laissant qu'un petit meé-
tre de largeur piétonne ; les riverains
apprécient. N'en déplaise d JLS, ce
ne sont pas les vélos qui obligent les
piétons & marcher dans la rue.

ensuite, il n'y pas la moitié des trot-
toirs qui sont abaissés aux passages
piétons, de sorte que circuler avec
une poussette d'enfant ou un cabas
sur roues devient une épreuve pour le
dos. Quant aux personnes en fauteuil
roulant, je me demande comment elles
font pour rejoindre les stations de
métro qui, elles, sont accessibles;

enfin, le franchissement piéton des
coupures telles que les voies de che-
min de fer (entre Fives et Lille cen-



tre, entre le Grand Palais et Euralille)
ou |'actuel périphérique lillois, est im-
possible ou se fait en marchant le long
d'une autoroute - c'est d'un convi-
vial | - en passant dans des soutfer-
rains sombres et envahis de gravats
ou en montant sur une passerelle dont
une rambarde menace ruine.

Voila le sort des piétons. Et c'est la
politique d'adaptation de la ville a I'au-
tomobile qui en est responsable, certai-
nement pas |'action des cyclistes.

Pour |'anecdote, on ajoutera que
c'est la mairie de Lille et non I'ADAV qui
a demandé que, sur le trottoir mixte de
la rue Charles Saint Venant, les picto-
grammes "vélo" soient enlevés du sol,
pour, dixit, favoriser une mixité des cir-
culations piétonne et cycliste. Une telle
mixité constitue un danger potentiel
pour les piétons, alors qu'il aurait fallu
au contraire délimiter sur ce trottoir
large une véritable bande cyclable, a
I'instar de ce qui se fait a Strasbourg ou
en Allemagne.

Enfin, peut-on sérieusement présen-
ter comme une conquéte bénéfique aux
piétons, la généralisation des Tlots refu-
ges au milieu des passages piétons des
rues a fort trafic ? Vraiment, les meres
avec un enfant dans un landau et un au-
tre @ la main, prennent-elles leur pied
lorsqu'elles sont au milieu d'un boule-
vard, sur un refuge de moins de deux
metres de large, avec derriére des voi-
tures qui leur rasent les fesses et de-
vant d'autres voitures qui menacent de
rouler sur |'avant de la poussette ? Ces
refuges (dont le nom est déja un signe !),

qui entrainent bien souvent l'interrup-
tion des voies cyclables, ne sont en fait
qu'une maniére d'avouer que le trafic
auto est tellement fort qu'un piéton ne
peut plus traverser une grande avenue
d'un seul trait !

Surtout, c'est feindre de méconnai-
tre la volonté des ossociations qui mili-
tent pour une alternative au transport
automobile, que d'opposer ainsi deux
usagers de la rue aussi propres |'un que
I'autre : les associations cyclistes en gé-
néral, I'ADAV en particulier, n'ont ja-
mais demandé que la place du vélo soit
prise sur celle des piétons a |'exception
de quelques trottoirs qui devraient de-
venir cyclables, dans des endroits frés
localisés ou dans des contextes d'amé-
nagement trés particuliers C'est bien
entendu |'espace réservé aux autos qu'il
faut amputer pour faire des voies cycla-
bles: réduction du nombre et de la lar-
geur des voies, suppression de places de
stationnement.

Faire croire @ un antagonisme entre
piétons et cyclistes, c'est diviser pour
mieux régner; c'est refuser d'entendre
la revendication essentielle de nos asso-
ciations et aussi de la population, comme
le révélent toutes les enquétes d'opi-
nion: partager |'espace en réduisant ce-
lui dévolu aux voitures.

JLS devrait en parler au chargé de
mission "vélo" de la Communaute Ur-
baine...

Christian Desfontaines



Plan de Lille a vélo 1998

La deuxiéme édition de la plaquette 'Le vélo d.Lille - conseils, é?’ itinéraires", éditée
par la Ville de Lille, vient de paraitre ; on la trouve & |'Hétel dé Ville; dans les mairies de
quartier, & I'Office du Tourisme... et bien entendu d | ADAV; Nettemen'ﬁ- lus élaboré que
le précédent de 1997, ce document compor‘re de manle,re IsslbleT‘en - des voies cy—
clables et des parkings vélos de la ville ; les numbreuSes erreur‘s r"é gé% du la précé-
dente mouture ont é1é rectifiées, et mention est rnumfenanf fcu‘re a? @ pos§ Elhfe d'em-
prunter & vélo les rues piétonnes.de 7 & 11°h. (piétons. pr'lom‘rmr'e.s E1' abfr'é ‘bonne nou-
velle : cette carte est déja périmée | Une bande'a en effet été creze -sdepms éon impres-
sion.

Nouveautés cyclub!es a Lille.

de la place. 6. L%nwau bd
sens de circulation
= bd. d'Alsace. .

Enfin, la partie. terh
tionale (de la pl. de St

d'Place) devrait éégg
nement d'une "?é';

I'existant. Enf'“ la Citadelle I'allée du
Train de Loos st désormais autorisée aux
vélos, contrirement au passé.

Qu'on ne s'y Tr'ompe pas Lille n'est
pas encore une ville cyclable. Mais il faut
tout de méme noter la création de quelques
axes vélos supplémentaires, de qualité va-
riable constitués exclusivement de bandes:
- bd. de Metz (dans les deux sens, con-
trairement & ce qui figure sur le plan 1998
suppression d'une voie aute au profit des
vélos)

- rue Jean Bart, prolongation de la bande

as, dans le

jale de la rue Na-
sbourg & la Gran-
ipée trés prochai-
lo, sur le modéle de

La vie de |'association.

Les réponses d nos de-
mandes de subvention arri-
vent. La CUDL avait répondu
négativement. Mieux inspi-
rée, La ville de Lille nous a
accordé une somme de
5000 F pour soutenir rétro-
spectivement |'organisation
de I'AG de la Fubicy. Le
Conseil Général du Nord
nous a accordé la méme
somme. Les dons d'adhé-
rents effectués depuis le
début de I'année ont dépas-
la somme de 8000 F.
Tout ceci est encourageant

sé

mais ne nous a pas permis,
hélas, de maintenir |'emploi
d'Isabelle. Sa mission a
donc pris fin pendant les va-
cances. Le C.A s'est cotisé
pour lui offrir.. un vélo. On
vous |'avait caché, mais no-
tre secrétaire avait désap-
pris @ rouler a vélo. Depuis
elle remédie au probléme et
aprés |'appréhension des
toutes premiéres séances
en est au stade du plaisir
qu'il y a a se déplacer ainsi.
Si elle ne faisait pas de vé-
lo, Isabelle n'en était pas
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moins une secrétaire effi-
cace, rangée et organisée et
elle nous manque déja.

Véronique et Christian
ont monté deux dossiers
d'emploi-jeunes.  L'ADAV
souhaite  embaucher un
chargé de mission vélo et un
secrétaire-animateur. Nous
disposerions alors de cing
années pour pérenniser ces
postes. L'exemple de
Strasbourg nous permet de
faire preuve d'un optimisme
mesuré. A suivre...



Tendance de |'été :
la pastille verte

Il s'en est fallu de peu,
mais ma 405 cabossée de
Janvier 93 a mérité sa pas-
tille verte; j'avoue avoir
été séduit par la bonne
bouille rondouillarde et ras-
surante de la voiture qui
décorait cette vignette au-
tocollante. Mais pourquoi
I'ont-ils appelée "pastille"?
Serait-ce uniquement en
raison de sa forme ronde?

Le mot ‘“pastille" a
d'abord en le sens de "petit
morceau de pdte pharma-
ceutique en forme de dis-
que”, En ce sens, la pastille
verte s'apparenterait & un
médicament susceptible de
faire baisser la fievre lors-
que le taux d'ozone est
trop élevé. On parle
d'ailleurs de pics" de pollu-
tion comme on parle de
“pics" de température. On
peut douter de |'efficacité
du reméde la pastille verte
donne le droit de rouler,
donc de polluer.

Le mot "pastille" vient
aussi du mot "pain" et a pu
signifier "petit pain", "petit
gdteau". Sur le plan pure-
ment alimentaire, une "pas-
tille" se dit aujourd'hui en-
core d'un petit bonbon en
forme de disque. Alors la

"pastille verte" peut aussi
faire figure de récompense
destinée aux "bons automo-
bilistes". C'est un bonbon
que |'on of fre & ceux qui ne
salissent pas trop |'air
comme on |'offre aux en-
fants qui n'ont pas trop sali
leurs habits. En plus elle a
la couleur du bon point et le
graphisme rassurant des
dessins d'enfants et offre
le plaisir de la régression.
De maniére plus perverse,
elle jette [|'opprobre sur
ceux qui ne posseédent pas
ce "Bon Point" et qui vont
bien travailler pour avoir
droit a cette image. Bref
cette mesure ne remet au-
cunement en cause |'utilisa-
tion de la voiture. Si la pas-
tille mérite d'étre mise en
relation avec le médicament
c'est assurément & une
drogue qu'elle peut étre as-
sociée. Elle endort la vigi-
lance citoyenne en faisant
croire que le gouvernement
agit vraiment contre la pol-
lutien. De fagon quasi hallu-
cinatoire en étant associée
a la couleur verte et donc &
I'herbe et & la nature elle
donne I'illusion qu'un dépla-
cement automobile peut
étre propre. Elle risque
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méme  d'annihiler  toute
réelle conscience écologiste
en période de pollution, a
quoi bon prendre mon vélo
ou les transport en commun
puisque j'ai le droit de
rouler en voiture. Je suis
méme slir que cet été nom-
bre d'automobilistes em-
pastillés ont di secréte-
ment souhaiter que |'alerte
a la pollution atteigne le ni-
veau trois afin de pouvoir

étrenner leur
belle pastille
toute

neuve!

Tout comme LA journée
sans voitures, la pastille
verte est le tonitruant mais
pitoyable cache-misére de
I'aberrante politique des
Transports qui régne en-
core trop souvent en
France. A ces coups média-
tiques on peut préférer
I'austérité discréte mais
réellement innovante de
I'article 20 de la de loi sur
I"air "d compter du I janvier
1998, ad |'occasion des réali-
sations ou des rénovations
de voirie urbaine, d |'excep-
tion des autoroutes et



V.R U (Voies Rapides Urbai-
nes), doivent €tre mis au
point des itinéraires cycla-
bles pourvus d'aménage-
ments sous forme de pis-
tes. marquages au sol ou
couloirs indépendants, en
fonction des besoins et
contraintes de la circula-
tion. L ‘aménagement de ces
itinéraires cyclables doit
tenir compte des orienta-
tions du Plan de Déplace-
ments urbains lorsqu'il en
existe'. C'est vrai qu'on le
rappelle souvent cet article,
mais il n'a pas la diffusion

de la pastille verte ; ceux-la
méme qui devraient norma-
lement le faire _ appliquer
ont d'ailleurs une fdcheuse
tendance & |'oublier et
commencent juste 4 re-
gretter d'avoir laissé les
voitures envahir les routes,
les pistes cyclables _ et les
trottoirs, empoisonner |'air
des villes lorsqu'il n'y a pas
de vent et |'air tout court
lorsque le vent disperse
ailleurs les polluants, ils re-
grettent peut-€tre aussi de
cloftrer chez eux enfants
et personnes fragiles lors-

que la pollution est trop
forte, de transformer les
enfants en paralyfiques que
I'on doit convoyer faute de
pouvoir les laisser se dépla-
cer & vélo, de gdcher les
jours et surtout les nuits
de ceux qui habitent prés
d'un grand axe de circula-
tion. Le vert de la pastille
ne masquera peut-&tre plus
longtemps le rouge de la
honte qui commence parfois
a leur monter au visage.

J-P Verhille

Pastille verte(suite).

On en a longuement
parlé, elle est enfin arrivée
: depuis le ler aolit la pas-
tille verte distingue les voi-
tures les moins polluantes...
dont la plupart, défense de
rire, roulent & |'essence et
au diesel.

En réalité la pastille
verte prend effet unique-
ment en cas de pic de pollu-
tion de niveau 3, c'esf-a-
dire deux ou trois jours par
an et dans deux ou Trois ag-
glomérations frangaises
“seulement",  essentielle-
ment en Ile-de-France: au-
tant dire que c'est d'une
souris verte que la monta-
gne a accouché.

Surtout, cette mesure
est un recul du Gouverne-

ment par rapport aux mesu-
res adoptées auparavant, en
particulier la loi sur |'air de
Corinne Lepage dont |'arti-
cle 12 instituait la circula-
tion alternée.

Au départ, |'idée de la
pastille verte consistait,
dans les cas de restriction
de la circulation (alerte ni-
veau 3), & substituer & la
sélection arbitraire par la
plaque minéralogique (cir-
culation alternée) un tri en
fonction du degré de pollu-
tion des véhicules, seuls les
plus propres pouvant alors
circuler en ville. Mais il est
trés vite apparu que la pas-
tille verte, favorisant de
fait les véhicules les plus
récents: essence & partir
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de 1993, diesel & partir de
1997, constituerait & priori
un avantage donné aux mé-
nages les plus aisés (I'adge
moyen du parc automobile
francais est de 7 ans)’.
Aussi, sous la pression du
Ministére des Transporfs,
la pastille verte s'est-elle
ajoutée au dispositif de
circulation alternée. Dé-
sormais, en cas de déclen-
chement de |'alerte, peu-
vent circuler les jours pairs
toutes les voitures paires
mais aussi, parmi les voitu-
res impaires, celles munies
du fameux sésame. Résultat
: selon les estimations du

¢ Source: L'autojournal

Salon 1999, juil. 1998



Ministére, la mise en ceuvre
de ces deux critéres plus
les dérogations permanen-
tes fait que 15 % seulement
des véhicules seront reti-
rés de la circulation les
Jjours ol la pollution consti-
tue un danger aigu pour la
population...

La pastille verte appa-
rdait de plus comme un
droit de rouler en cas de
pic de pollution, et non pas
comme une mesure de res-
triction du trafic automo-
bile; ¢'est bien ainsi qu'elle
a été présentée au grand
public, de maniére fort dé-
magogique.

Ce triste épisode mani-
feste bien |'impasse dans
laquelle se trouvent les pou-
voirs publics, qui ont depuis
trente ans favorisé une
économie fondée sur la voi-
ture: toute mesure censée
rendre les véhicules plus
propres (normes draconien-
nes d'émission pour les vé-
hicules neufs et en circula-
tion, pastille verte, renché-
rissement du prix du gazo-
le), en incitant & la casse
des vieilles autos et en
augmentant le colit de la
voiture, va frapper en prio-
rité les foyers modestes,
et ce alors que le recours a
la voiture reste indispensa-
ble dans bien des cas. De-
vant la difficulté politique

d'aggraver ainsi les inégali-
tés sociales, nos dirigeants
se constipent et

expurgent apres de
laborieux efforts des me-
sures  Qussi modestes
qu'alambiquées.

Or, il y a tout de méme
8 % des ménages francais
qui ne possédent pas de voi-
ture’ , et a Lille ce pour-
centage atteint 25 %° : pas
besoin de chercher, ce sont
généralement les familles
les plus modestes. Pour el-
les, la ville livrée aux voitu-
res aggrave encore |'inéga-
lité sociale, car alors les
transports en commun sont
indigents (exemple a Lille)
et |'usage du vélo généra-
lement difficile.

On le voit, la promotion
des transports collectifs et
du vélo, avec pour les pre-
miers des tarifs sociaux
adaptés, n'est pas seule-
ment une solution évidente

7 Source: |'autojournal Sa-
lon 1999, juil. 98

source: CUDL, d'aprés
INSEE 1997
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pour préserver |'environ-
nement: c'est aussi une
exigence de cohésion so-
ciale, afin de réduire la dif-
férence de qualité des
transpor ts entre ceux utili-
sant une voifure et les au-
tres. Favoriser ces modes
de transport propres et
adaptés aux villes, c'est a
la fois rendre la dignité aux
"sans-voiture" et permettre
aux autres de choisir réel-
lement leur moyen de loco-
motion,

Les priorités budgétai-
res doivent donc converger
vers la création de réseaux
cyclables et de transports
en commun denses, rapides
et slrs. C'est par de telles
mesures, et non pas avec
des gadgets pompeux, que
nos villes redeviendront vi-
vables.

Christian Desfontaines



Le 22 septembre:
, avec ;

ville sefs voitureg

Bonne nouvelle: le mardi 22 septem-
bre prochain, c'est la journée sans voi-
ture Du moins pour les municipalités qui
auront suivi le mot d'ordre du Ministére
de |'Environnement. Une vingtaine de
villes ont répondu présent & cette impor-
tante action et parmi elles, sans surprise,
celles qui se signalent déja pour leur poli-
tigue cyclable: Strasbourg, Grenoble,
Rennes

Nous savons bien que la mesure est
symbolique, mais elle est intéressante.
Initiée |'an dernier & La Rochelle, elle a
permis de montfrer que |'on pouvait se
déplacer autrement tout en retrouvant
d'autres plaisirs disparus.. notamment
celui d'entendre la mer. Lors du forum
PDU d'octobre 1997 le Président de la
Communauté urbaine de Lille s'était dé-
claré favorable a' une telle mesure...
malheureusement le Maire de Lille ne
s'est pas montré intéressé. Il n'est pas
le seul: & part Amiens, Calais et Dunker-
que aucune ville au Nord de Paris ne
semble préte & tenter |'expérience! A
Tourcoing, & ce qu'il pardit les élus ont
reculé devant la peur des réactions des
automobilistes...

C'est bien évidemment regrettable,
mais sur ce point, nul n'est besoin de
tout attendre des élus. Décathlon incite-
ra ce jour-la les employés et les clients
du site de Villeneuve d'Ascq a se rendre
sur place a vélo. Des panneaux de sensi-
bilisation a |'usage du vélo comme mode
de déplacement seront présentés, des
pistes d'essai de vélos urbains seront
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aménagées, une présentation de matériel
assurée, des avantages et des cadeaux
seront proposés aux employés et aux
clients ayant choisi ce mode de déplace-
ment: menus améliorés, en-cas, barres de
céréales, déodorants, réductions sur les
réparations... Le soir une centaine de sa-
lariés, & |'issue d'une réunion importante
rejoindront Lille & vélo.

On peut imaginer semblables mesures
dans nos lieux de travail respectif Il est
assez facile de préparer un Thermos de
café, d'acheter des petits pain et d'of-
frir le Petit-Déjeuner et un Heurovélo
hors-série aux collégues qui seront venus
travailler a vélo ce jour-la. Ce sera peut-
€tre |'occasion de faire des adeptes.

De fagon plus militante, I'ADAV ima-
gine plusieurs actions 4 Lille. La premiére
possibilité, consiste & utiliser les gaba-
rits qui permettent aux vélos d'occuper
autant de place qu'une voiture., La
deuxiéme consisterait & se rendre & Lille
en voiture mais avec des vélos sur le toit
ou accrochés a |'arriére en affichant des
slogans du type "Je voudrais pouvoir
rouler d vélo en ville', "Mettez un vélo
dans votre politique des transports’.

Le 22 septembre |'ADAV

I'ADAV U '
rétera prétera des vélos
dpes vélos [3rotuitement (contre une
gratui- piece d'identité et 1000

francs de caution) a qui le
souhaite. Rendez vous au lo-
cal.

tement

Le soir, manifestez en voiture, en vélo
“tout court" ou en vélo avec gabarit pour
un parcours dans les rues de Lille embou-

teillées:

RDV al'ADAV a 17h45.




Dynamobile 98

Imaginez une Trés Grande Véloféte qui traverserait trois pays, qui regrouperait
des participants venus de toute |'Europe, qui durerait une semaine, serait constituée
d'étapes de 70 kilométres et vous aurez une petite idée de ce que fut la Dynamobile
98.

La logistique était im-
pressionnante. Deux ca-
mionnettes étaient char-
gées de |'intendance; une
voiture équipée d'une re-

morque transportait les
vélos en panne ou ceux qui
préféraient pour un jour
étre véhiculé & charge
pour eux de faire les "pe-
luches" pour le repas du
soir. Le contact avec |'ex-
térieur était assuré par
des téléphones portables
et dans la cohorte par des
talkies-walkies.  Chaque
étape avait son "capitaine
de route" qui connaissait
I'itinéraire et ne pouvait
en aucun cas étre dépassé.
Lors des changements de
direction, un poisson pi-
lote restait au carrefour

jusqu'a ce que la
voiture ou le "vélo
balai" le rattrape.
Moyennant ces pré-
cautions, aucun
incident ne fut a
2 déplorer.

Le niveau
3 d'équipement des
cyclistes était tout aussi
impressionnant et la  Dy-
namobile aurait pu sans
probléme faire figure de
salon du vélo itinérant.
J'ai  presque tout men-
tionné CII page d |'excep-
tion des vélos pliants de
John et de Meg. John ne
pouvant emmener son vélo
dans le TGV Londres
Bruxelles avait pris son
Brompton' et a parcouru
les 600 kilométres sur
cette monture au demeu-
rant extrémement con-
fortable grdce & son sys-
téme de suspension J'ou-
bliais de préciser que Meg
a fait de méme alors
qu'elle n'est dgée que de
huit ans!
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Le plaisir de découvrir
les villes & vélo (notam-
ment Bruxelles ou Bru-
ges), de parcourir les pay-
sages en éprouvant physi-
quement leur diversité
(Ah! la falaise de Douvres
ou les reliefs du Kent), de
pédaler en discutant et de
solliciter son corps furent
trés vifs. Et il fallait voir
la fierté des jeunes cy-
clistes s'adressant aux
Belges ou aux Frangais
d'un "on va en Angle-
terrel".

L'accueil a toujours
été excellent quel que fit
le pays ou le quartier tra-
versé. Nous n'avions aucun
probléme & faire remplir
nos gourdes, nous distri-
buions des tracts pour
faire connaitre les bien-
faits du vélos et les élus
~ nous ont toujours cour-,
toisement recus. Les ad-
joints a I'environnement
et 4 la circulation de Ca-
lais se sont méme sentis
appuyés dans leur démar-
che cyclophile qui ne re-
cueille pas |'enthousiasme



de |'équipe en place. Les
associations de défense
de la bicyclette ont été
mises & contribution pour
trouver des lieux d'hé-
bergement. En France, la
plupart des municipalités
se sont malheureusement
abritées derriere des
contraintes  (prétendues
ou réelles) de sécurité
pour nous refuser |‘accés
& des salles de sport; A
Saint Omer et d& Beau-
camps Ligny, nous avons
heureusement été regus
dans des lycées privés, A
I'intérieur du groupe, la
solidarité et |'entraide
furent presque idéales ré-

actualisant de fait les
bonnes vieilles utopies de
vie communautaire . Les
plus rapides étaient "pois-
sons pilotes," les brico-
leurs dépannaient les cy-
clistes infortunés. Michel,
bénéficiant d'une place li-
bre derriére son tandem a
méme  transporté une
participante qui s était
foulé la cheville. Il n'était
nullement besoin d'instau-
rer un roulement pour la

vaisselle, les volontaires
se présentaient sponta-
nément,

Cette Dynamobile fut
aussi |'occasion d'actions
militantes. En France,
nous avons réinsisté sur la
coupure qu'engendrerait
la mise & deux fois deux
voies de la RN 41, nous
avons constaté, Porte de
Paris |'étendue des rava-
ges causés au monument
par la pollution atmosphé-
rique. Nous avons révélé
un sérieux dysfonction-
nement. celui de |'utilisa-
tion des chemins de ha-
lage. La Direction  des
Voies Navigables n'a pas
été capable de gérer nos
demandes d'autorisation
et nous a donné autorisa-
tion d'utiliser des voies
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pour  lesquelles  nous
n'avions rien sollicité
sans nous autoriser d em-
prunter celles qui nous in-
téressaient. A Lille, la si-
tuation était pour le moins
surprenante: les Voies
Navigables en effet oc-
troyé la concession des
chemins de halage au Port
de Lille qui a autorisé cer-
faines usines @ barrer ces
chemins pour lutter con-
tre le vandalisme. Heureu-
sement les portes ont éfé
spécialement ouvertes
pour nous ce jour ld... mais
les pécheurs, les prome-
neurs ou les cyclistes iso-
lés ne peuvent longer la
Deile.

La synergie entre les

associations est égale-
ment prometteuse. Le
GRACQ de Bruxelles

s'appuie sur la gratuité du
transport des vélos dans
le Nord Pas de Calais
pour tenter d'obtenir la
méme mesure en Belgique,
nous nous appuierons sur
I'exemple anglais  pour
promouvoir les véloroutes
et lutter contre les cou-
pures, nous tentons de
promouvoir des véloroutes
eurorégionales dans le ca-
dre du projet "Eurovélo".



En marge de la Dynamobile

Les cyclistes savent aussi surfer

Huit jours avant la Dynamobile, Jac-
ques Dekoster n'avait toujours pas trou-
vé de lieu d'hébergement & Calais. En
désespoir de cause il a lancé un S.0.5
sur Internet. Monique, adhérente de
I'"ADAV-Calais |'a recu et a contacté
I'adjoint au Maire Jean-Marc Ben qui
disposait lui aussi d'un site sur Internet.
Deux jours aprés celui-ci nous faisait
bénéficier d'une salle de sport! - Il sem-
ble que le zéle du service des Sports de
la ville de Calais avait été mis en vacance.

Droits de passage.

En France, nous luttons contre les
coupures engendrées par la construction
ou le réamenagement de voies nouvelles.
En Angleterre, les chemins sont éternels
_ et inaliénables. Si un particulier cons-
truit sa maison sur un chemin, il doit
s'exposer a voir dss piétons la traverser!
Les itinéraires méme piétonniers sont
d'office maintenus lors de la construc-
tion de voies nouvelles et ce, méme pen-
dant les travaux
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Véloroutes.

La route de Douvres a Canterbury
avait vu la mort de plusieurs cyclistes,
fauchés par des voitures A partir de ce
constat, |'association anglaise "Spoke s"
s'est efforcée de promouvoir des vélo-
routes dans le Comté du Kent. Le choix
du jalonnement n'a pas posé de probléme
métaphysique: le systéme danois a été
adopté. Le fond du panneau est bleu. Un
pictogramme vélo, le nom de la destina-
tion et le nombre de miles sont inscrits
en lettres blanches. Ces véloroutes ont
été constituées sur la base d'un réseau
de petites routes existantes qui ser-
vaient dans le passé a relier les fermes
entre elles. Elles ne sont pas interdites
aux voitures mais les automobilistes doi-
vent s'attendre d rencontrer des cyclis-
tes. - La signalisation n'est pas encore
parfaite. De Douvres notamment on ne
sait pas trop comment rejoindre cette
veloroute, mais le maire de cette ville qui
nous a regu a promis qu'elle serait opé-
rationnelle I'an prochain. Comme le
transport des vélos dans le Ferry est
gratuit tout comme dans les trains ré-
gionaux, il y a de belles perspectives
d'escapades pour les Nordistes. Le di-,
recteur de |'office de tourisme de Dou-
vres en est bien conscient. Il désire
d'ailleurs adhérer a I' ADAV!



TGV 1998

Cette fois encore il nous fut difficile
de franchir le cap des deux ou trois
cents manifestants, Une météo capri-
cieuse et la concurrence de la féte des -
meres y furent pour beaucoup. Toutefois
la TGV nous laisse un bon souvenir; elle -
fut menée en partenariat avec |'associa-
tion "J-B Lebas et alentours". Cette as-
sociation avait organisé, |'essentiel de
I'aprés-midi, notamment le conccurs de
vélos fleuris, Jean Dewavrin s'est livré &
une impressionnante démonstration de
vols de vélos a |'aide d'une petite pince:
en une demi-seconde il a coupé un anti-
vol- cdble en dix secondes une chaine en
fer cadenassée et ce, pour convaincre de
I'utilité d'utiliser un "U" en acier.

Le prix de la vieille roue voilée fut
remis d la CUDL sans que personne ne se
soit déplacé pour le recevoir. Nous avons
adressé d Monsieur Pierre Mauroy la
liste des griefs que nous formulons a
I'encontre de cette institution. Nous
vous les livrons ici®,

* Aucun schéma directeur "vélo" dans
la métropole

*  Aucun budget spécifique "vélo".

* Des aménagements de voirie aber-
rants: inferruptions de bandes cycla-
bles, multiplication des sens, la créa-
tion de terre-plein centraux pour ré-
trécir les voies (ces terre-plein coin-

? Faute de place, nous ne reprenons que la
tétes de chapitre. Pour plus de détail,
RDV au local.
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cent les cyclistes que les voitures
veulent a fout prix dépasser contre le
caniveau et les transforment en ralen-
tisseurs vivants),

* Aucune prise en compte de la com-
plémentarité transport en commun -
vélos

Un refus 'd'appliquer la loi sur |'air.

Une tentative pour opposer les pié-
tons aux cyclistes! (voir page 6 et 7)

Un refus de rendre en compte les
souhaits des habitants de la CUDL
* Un refus de traiter démocratique-
ment le probléme.

* Un refus d'aider I'ADAV (voir page
8)

Petit rayon de soleil sur fond de vieille
roue voilée.

Lors de la réunion du 5 mai 1998 con-
sacrée au vélo comme mode de déplace-
ment, Monsieur Sehier - Monsieur Vélo a
la CUDL chargé en outre de |'élaboration
du Plan de Déplacements Urbains - s'est
engagé a ce qu'un schéma directeur vélo
et une charte des aménagements de voi-
rie destinée a prendre en compte le vélo
soient proposés lors du forum P.D.U des
2 et 3 octobre 1998. Nous prenons acte
avec intérét de cette décision.



Les breves de CD

De /a valeur de |'exemple
(suite)

On se souvient du com-
portement peu catholique
d'une auto-école station-
nant sans vergogne sur une
bande cyclable (cf. Heuro-
vélo n° 19). Faute avouée
étant @ moitié pardonnée,
la rédaction vous informe
que M. Jean-Pierre BAES,
dirigeant de I'auto-école,
lui-méme Cyclotouriste et
adjoint  Circulation au
maire de Loos, a décidé
avec le Maire de consti-
tuer sur cette commune un
groupe de travail "vélo"
afin d'améliorer les condi-
tions de déplacement d bi-
cyclette. Et il a adhéré a
I'ADAVI

diatement par la police,
I'automobiliste quatre fois
meurtrier a été remis en
libertél La legon est claire:
si vous voulez tuer votre
prochain, faites-le avec
une voiture plutdt qu'avec
une arme blanche ou a feu.
Les institutions chargées
du maintien de |'ordre pu-
blic vous traiteront beau-
coup mieux...

Le choix des armes

Souvenez-vous du dra-
matique accident de début
Juillet survenu a un groupe
de 11 cyclistes dans la ré-
gion de Niort: sur une
route départementale, une
voiture qui roulait & vi-
tesse excessive heurtait
le peloton de plein fouet,
faisant 4 morts et 7 bles-
sés dont certains ftrés
gravement, Entendu immé-

Subvention du conseil
général

Le Conseil Général du
Nord vient d'attribuer d
I'ADAV une subvention de
5000 f., destinée & cou-
vrir les frais de fonction-
nement de notre associa-
tion on. L'ADAV remercie
cette collectivité territo-
riale et I'assure que cette
contribution & nos charges
sera bien utilisée, pour la
promotion du vélo de tous
les jours.

principe est simple: des
vélos sont mis gratuite-
ment, pendant 24 ou 48
heures, a la disposition des
usagers au départ de 9
stations de métro. Il suf-
fit de présenter ses pa-
piers et de remettre une
caution. Ainsi ¢'est au to-
tal 400 vélos qui sont mis
en location gracieuse, et la
ville estime que cette opé-
ration, financée entre au-
tre par la Commission Eu-
ropéenne et des parrains,
sera un succés si |'offre
ne suffit pas a satisfaire
la demande. J'oubliais il
s'agit de la ville.. de
Bruxelles.

Location de vélos : une
sérieuse avancée

"Nord-Eclair" du 25
aolit dernier nous apprend
que la municipalité orga-
nise pendant 6 semaines
une opération baptisée
"Pédalez & I|'ceil" dont le
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Recours contre les déli-
bérations de la CUDL

Du moins contre 7
d'entre elles qui, en déci-
dant de réaménagement de
voies urbaines sans tenir
comité de la circulation
des cyclistes, qui respec-
tent pas |'article 20 de la
loi sur l'air il s'agit des’
rues suivantes, toutes
vouées a étre modifiées:

» ARMENTIERES, place
Jules Guesde;



« HAUBOURDIN,
Sadi Carnot;

« HOUPLIN ANCOISNE
rue Marx Dormoy;

e LA BASSEE, rue de
Lens;

rue

» LILLE, carrefour
Alexis Carrel - bd. d'Al-
sace et de Belfort (sta-
tion de métro Porte de
Douai);

e LILLE / LA
MADELEINE: rue du
Ballon;

e QUESNOY SUR
DEULE, rue de Lille (RD
949).

Tous  renseignements
complémentaires peuvent
étre obtenus au prés du
soussigne.

' Les breves de

Pratigue honteuse

Florus Wijzénbeck est
un député européen. Il
utilise le vélo non seule-
ment pour se rendre au
Parlement, mais méme
pour y circuler, Il s'est vu
notifier |'avertissement
suivant rédigé par le col-
lége des questeurs chargé
du maintien de |'ordre
chez les députés : "Apres
délibération, il est décidé
gue faire du vélo dans
/'enceinte du Parlement
Européen ne sera plus au-
torisé. Une telle pratigue
est jugée contraire d la
dignité de ['institution,
Vous étes donc prié de
vous abstenir d ['avenir
d'utiliser ce moyen de
transport dans couloirs
du parfement Non sans
humour Monsieur Wijzen-
beek a répondu en ces
termes : "les distances
dans les nouveaux buil-

dings  mégalomaniagues
sont telles que le vélo est
le meilleur moyen de se
déplacer. Je vais propo-
ser ['aménagement de
pistes cyclables dans les
kiloméfres de couloirs."

(source Ville-a-vélo n'59 Bis, le
Journal du GRACQ de Bruxelles)

Solidarité avec
les automobilistes.

C'est le théme d'une
manifest'action organisée
par le Gracq de Bruxelles.
L'opération qui se dérou-
lera le 2 octobre 1998
consistera d les aider &
patienter dans les bou-
chons en leur offrant..
une sucette. En amont se-
ront placés des panneaux
explicatifs "Le nombre de
voitures augmente inexo-
rablement. Le temps pas-
5€ dans les embouteilla-
ges s'allonge d'année en
année. Nous vous offrons
un petit cadeau pour vous
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JP

aider d patienter.. et d
réfléchir aux bonnes so-
lutions'. Bref & la place
de la pastille verte, les
automobilistes bruxellois
auront droit & une su-
cette,

Histoire Franco-belge .

En Belgique, pour dési-
gner des sacoches "on
utilise habituellement le

mot "fontes. Lors du
passage de la Dynamobile
a Calais, un cycliste belge
a ainsi _ expliqué da un
journaliste de |'édition
locale de la Voix du Nord
que nous utilisions des
"fontes" pour ne pas dés-
équilibrer le vélo. Le len-
demain, nhous avons bien ri
en découvrant dans le
journal que les cyclistes
de la Dynamobile utili-
saient "des porte-bagages
en fonte pour ne pas dés-
équilibrer les vélos"l.



L'article était @ par cela
excellent.

Lille se remet en selle.

Dans un "Tour des pis-
tes dans une France qui
se recycle", le Journal Li-
bération du 14 avril der-
nier avait épinglé Lille
sous la formule "Lille perd
les pédales". Depuis Lille
s'est remise en selle. Une
superbe carte des aména-

gements cyclables de Lille
a été éditée Plus grande
et sans erreur elle est
nettement meilleure que
celle de l'an dernier. Il
serait  intéressant &
I'avenir d'y faire figurer
tous les noms de rues afin
qu'elle serve d'outil de
promotion du vélo, Autre
avancée : le contresens
cyclable de la rue Jean
Bart est désormais ou-

vert et d'autres pour-
raient suivre bientdt. Le
dernier trongon de la rue
Nationale est en train
d'étre aménagé en inté-
grant les vélos et les
Boulevards de Metz et de
Strasbourg ont perdu une
voie au profit des vélos.
Rappelons enfin que Lille
vient de voter une sub-
vention de 5000 Francs
pour |'ADAV.

Bulletin d'adheésion a
I"ADAYV
1. J'adhére ou renouvelle mon adhésion (Heurovélo inclus) pour 1998 en tant
que:
Q- - Membre actif Simple ......wasissmmmiemrassssrmmie 70F
Q  Etudiant oU CRBMEUN .......coieeeeieieecie e esnae e 40 F
R 1 2 T, . W e 120 F
L LI =7 5 TSR o S 0 STVl RS SO, |, . . 180 F
O Membre de SOUHEBN .......ccoiiiiiiiiiiiiieieic e 150 F minimum
2. Je soutien 'ADAV par un don (adhésion non incluse)de . ... ..... F

et demande un regu fiscal
3. Je désire participer aux activités de I'ADAV (préciser éventugllement)
4. Je désire uniquement recevoir I'Heurovélo et verse 40 F pour 4 numéros

O Mme Q Mile oM.
NEm L Tom e e yy— PIBRAOM ... coievrsen il bonstnsrsnmrssmrmens resssmenzars
[ e . T &
T i cn ok bamenrssssnsssmssssssmene PO S BION - v vennsire st cbashaTuson oo s cussnns sasnsasspassvrsnins

Date de naissance (facultatif) : c.....coooovciiininiiininn e,
(Reglement par cheque a l'ordre de FADAV ou paiement en espéces)
23, Rue Gosselet - 59000 LILLE.
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